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Dreigang-Torpedo-Freilaufnabe

mit Riickirittbremse
(ca. 100 g schwerer als Doppel-Torpedo)

Im I]':Ihru 1908 tberraschten wir das radfahrende
Publikum mit unserer I"mp]-:.:;]--I'urptdn—f‘l'uihuI'n:L'l'.n::,
die sich dank ihrer vollendeten Konstruktion und
Ausfithrung alleemeine Beliebtheit und Ane rkennung
errungen hat. Um nun der Radlerwelt, besonders aber
dem Wanderfahrer, wihrend der Fahrt die Moglichkeit
zu geben, mit seinen Krilten noch besser haushalten zu
konnen und selbst die grifiten Steigungen ohne beson-
dere Anstrengung zu nchmen, haben wir die
Dreigang - Torpedo - Freilaufnabe mit Riick-
trittbremse geschaffen, deren Konstruktion und
Leistungsfihiskeit ¢ine b crvorragende Neuheit
darstellt. B '

1]

Bei dieser neuen Nabe ist es durch eine vollen-
dete Anordnung in der Konstruktion gegeniiber
der Doppel-Torpedonabe miglich, 3 Geschwindie-
keiten einzuschalten und aul diese Weise das Ge-
triecbe noch weiter auszuntitzen,

WVorziige.
1. Beim Einschalten der mittleren Uebersetzung 11
reduziert sich die Geschwindigkeit um 204, was




eniigt, um mittlere Steigungen oder G S
Ehneggmﬁe Muhe zu tiberwinden, =onnd

2. Mit der kleinen Uebersetzung 11, hej welcher
sich die Geschwindi%keit um 34%, reduziert, konnen
wohl alle fahrbaren Steigungen iiberwunden werden.

3. Bei der grofien Uebersetzung I die bei normaler
Fahrt eingeschaltet bleibt, ist das Ridergetriebe ausge-
schaltet; infolgedessen ist auch bei der grofen Ueber-
setzung der Antrieb auflerordentlich leichtgehend,

4. Wihrend des Freilaufs stehen das Riderwerk
sowie samtliche Antriebs- und Bremsteile vollstindig
still, Diese Anordnung ist durch Patente in allen Kul.
turstaaten geschiitzt. Die Nabenhiilse dreht sich ohne
Hemmung nur auf den beiden Kugelreihen, Bei allen
Uebersetzungen ist ein bisher unerreichter vollstindig
reibungsloser, idealer Freilauf vorhanden.

5. Die Vorziige ginstiger Uebersetzungen sind in
auBlerordentlich gliicklicher Weise mit den Vorteilen
der Torpedo-Freilaufnabe mit Riicktritt-
bremse vereinigt und trotz der vielfachen
Wirkungsweise des Gesamtmechanismuses
— 3 Uebersetzungen, Freilauf, Riicktritt-

bremse — tritt bei den verschiedenen Geschwindig-
keiten jede einzelne Funktion mit unausbleiblicher
Sicherheit in Tiatigkeit,
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6. Die Nabe besitzt eine zierliche, gefillige Form,
gleich hohe Speichenflanschen und tiberschreitet das
Gewicht einereinfachen Freilaufnabe um nur Weniges.
Zur Beachtung! Im Interesse der Wanderfahrer,

hauptsichlich der ilteren Herren, die beim Touren-
fahren die Erleichterung der kleineren Uecber-
setzungen moglichst vollkommen genielien wollen,
empfehlen wir bei der normalen Einstellung I eine
UE{;ETS{:TZIIIlg von G60—G3,

Die normale Kettenlinie betrigt wie bei der
Torpedonabe 38 mm und kann durch ecinfaches Um-
kehren des Zahnkranzes auf 42 mm geiindert werden,

Wirkungsweise.

Das Riderwerk, welches den Hauptbestandteil der
Dreigang-Torpedonabe bildet, besteht aus zwei von-
einander unabhingigen Schaltzahnridchen Dr. 10
und Dr. 12, die sich lose auf Achse Dr. 8 drehen,
- ferner aus dem Doppelzahnridchen Dr. 5 und dem
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grofien Planetenrad Dr.4 mit aufgeschraubtem Ketten-
rad Dr. 46,

_ Die Schaltzahnradchen Dr, 10 und Dr, 12 werden
in bestimmter Reihenfolge mittels der in der Hohl-
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1

achse Dr. 8 liegenden Teile, wie
und Dr. 11a, Druckring Dr. 16, El?g?t;lbﬁgfne

R
LY
2

Spiralteder Dr. 20, VerschluBschraube Dr I?Dgﬁﬁ
kettchen Dr. 33, sowie des auflerhalb T ‘Em?g-j
Gestinges nebst Umschalter Dr. 40 achsia% n E]]::: |
rechts und links verschoben, Wie im Q_ll'erscha?ﬂ
ersichtlich, befinden sich dfe tha]tzahnrﬁdﬂ?;n

—
_495

Dr 40

Dr. 10 und Dr. 12 in der linken Stellung. Die
Begrenzung des Rades Dr. 10 erfolgt durch die
Achse Dy §, jene des Rades Dr. 12 durch den Rades-
korb Dr. 2. Gleichzeitig ist mit diesen Rader
stellungen der grofie Gang cingeschaltet, indem dic
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iuBeren Zihne des Schaltzahnridchens Dr. 10 in
die Innenverzahnung des Riderkorbes Dr. 2 e¢in-
greifen und dadurch das Ridergetriebe aulier latig-
keit setzen, Wird nun Schalthebel Dr. 40 g (Seite 1)
in Stellung II gebracht, so ist der mittlere Gang
cingeschaltet. Das Schaltzahnridchen Dr. 10 wird
soweit nach rechts verschoben, bis die Kupplung
mit der Achse Dr. 5 erfolgt. Wenn das Kettenrad
Dr. 46 bezw. das grofle Planetenrad Dr, 4 cinmal
herumgedreht wird, so rollen die Doppelriader Dr. 5
auf dem festzehaltenen Schaltzahnrad Dr. 10 ab
und erteilen dabei dem Riderkorb Dr. 2, bezw.
den Antriebsteilen Dr. 6 und Dr. 7 sowie der
Nabenhiilse Dr. 1 0.8 Umdrehungen. Dies entspricht
einer Geschwindigkeitsdifferenz von 207,

Wird der Schalthebel Dr, 40 g auf I1I (kleiner
Gang) gebracht, so wird das Schaltzahnrad Dr. 10
noch weiter nach rechts verschoben, wobei auch das
bisher stchengeblicbene Schaltzahnrad Dr. 12 mit-
verschoben wird, bis die Kupplung mit der Stirn-
verzahnung des Konus Dr. 9 erfolgt ist. Dreht
man nun das Kettenrad Dr. 46 oder das grofie
Planetenrad Dr. 4 wieder einmal herum, so rollt
das Doppelrad Dr. 5 auf dem festgehaltenen Schalt-
zahnridchen Dr, 12 ab und erteilt dem Riderkorb
- Dr. 2, sowie den Antriebsteilen Dr. 6, Dr. 7 und
der Nabenhiilse Dr. 1 eine noch weiter verringerte
Geschwindigkeit von 0,66 Umdrehungen. Dies ent-
spricht einer Geschwindigkeitsdifferenz von 347,

_ Bei jeder der 3 eingeschalteten Geschwindigkeiten
wu'l.t“t beim Riicktritt die Bremse, indem in bekannter
‘ﬂ_"'exs_,e der Bremsmantel Dr. 15 nach auflen gegen
dlfrﬁﬂahcnb%hrung gtpi‘-‘.‘&f%t Wlid Die gréfite Brems-
Wwirkung ist beim Einschalten der Ueberset
~und TII vorhanden. i ae
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Einbau der Dreigang-Torpedonabe und
der Umschalte-Vorrichtung.

Das Einspannen der Dreigang-Torpedonabe ge-
schicht in derselben Weise wie bei einer gewihn-
lichen Fahrradnabe, jedoch mufl auf das Festhalten
der Achse im Gabelschlitz besondere Sorgfalt ver-
wendet werden, damit ein Verdrehen der Achse
beim Fahren mit der kleinen und mittleren Ueber-
setzung verhiitet wird. Dementsprechend ist es
notwendig, dafl der Bremshebel Dr. 25, welcher zu-
gleich die Achse sichert, unbedingt durch die Bandage
Dr. 35 festgehalten wird, die zu dem Rahmenrohr
gut passen mufl. Nach Anzug der Mutter Dr. 36
miissen Hebel und Bandagen unverriickbar festliegen.

Aut der Kettenradseite sind zur Sicherung der
Achse gegen Verdrehung zwei gerauhte Scheiben
Dr. 9b und Dr. 52 vorgesehen, die sich beim Anzug
der Achsmutter Dr. 27 fest gegen die Flichen des
Crabelschlitzes legen. Fiir Rahmen mit Kettenspanner
wird anstelle der Scheibe Dr. 32 ein Kettenspanner
Dr. 47 verwendet, Wichtig ist, dal} immer zuerst
der Bremshebel Dr, 25 mit der Bandage Dr. 35
verbunden wird, weil hierbei die Achse eine be-
stimmte Lage einnimmt; erst dann sind die beiden
Teile Dr. 9b und Dr. 52 bezw. Dr. 47 gegen die
Gabelschlitzflichen mittels Mutter Dr. 27 festzu-
schrauben. Die Nabe wird bei der Montage in
der Fabrik richtig eingestellt, und ein Nachstellen
ist daher nicht mehr notie. An der Zahnkranzseite
wird noch cine Kettenfilhrungsmutter Dr. 23 mit
Rolle Dr. 23a, die zur Fithrung des aus der Spindel
ragenden Kettchens Dr. 33 dient, -H.Llf_ﬂﬂﬁfhl‘;ll"ll.'lt.
Die Kettenfuhrungsmutter mit Rolle wird in Rich-
tung des aufwirtsstehenden Gestinges gebracht und
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mittels Sicherungsscheibe Dr. 29 und Gegenmutter
Dr. 28 gesichert.

Die Verbindung des Achskettchens Dr: 33 35_11”
dem Gestinge erfolgt nicht mehr durch eine Ver-
bindungsschraube, wie beim anpt_l—T{:_tpcd:},
sondern durch Verbindungsbolzen Dr. 3%, _Emﬂt‘elll-
hiilse Dr. 53 und Feststellmutter Dr. 55. Diese Ein-
richtung dient zugleich zum Nachstellen des Ge-
stinges, falls es der Regulierung bedarf.

Der Umschalter Dr. 40 ist am Rahmenrohr so
zu befestigen, dall der Hebel Dr. 40g auf I steht
(normaler Gang). Vor dem festen Anziehen der
Rohrschellenschraube Dr, 40F {iberzeuge man sich,
daB bei dieser Hebelstellung das Gestinge nicht
mehr schlaff am Rahmen hangt, doch auch keine
besondere Spannung aufweist. Eine Kontrolle ir
die richtige Spannung des Gestinges wird nun in
der Weise vorgenommen, daft man den Schalthebel
zwischen I und Il bringt (1. Leerlauf), sodal’ der
Kupplungsstitt Dr. 40k zwischen zwei S5Schalt-
lochern der hinteren Schaltplatte steht. In dieser
Lage mufl man die Tretkurbeln vor- und riickwarts
leer bewegen konnen. Derselbe Leerlauf ergibt sich
auch bei Hebelstellung zwischen Il und I1I. Mittels
der Finstellhiilse Dr. 53 kann die richtige Einstel-
lung des Gestinges jederzeit bequem erreicht werden.
Ein Werschieben des Umschalters Dr.40 am Rahmen-
rohr ist nach der einmal vorgenommenen Montage
nicht mehr notwendig. Es empfiehlt sich, von Zeit
zu Zeit eine Kontrolle der richtigen Gestinge-
spannungl vorzunehmen. Man achte darauf, daf
nach erfo gter Regulierung die Feststellmutter Dr. 55
jedesmal fest gegen die Einstellhiilse Dr. 53 gezogen

]
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Umschalt-Vorrichtung fiir H&rrenrﬁder.

Miedriger Rahmenbau, Zugstangenlinge I =480mm
~ormaler Rahmenbau, Zugstangenlinge I = 500mm
Hoher Rahmenbau, Zugstangenlinge I=3530mm

Umschalt-Vorrichtung
fiir Damenrader.

Miedriger Eahmenbau, Zugstangenlinge T = 410mm

Mormaler Kalimenbau, zunslﬂﬂqﬂnlﬂﬂ.uﬂl = 430 mm
10 Hoher Eahmenbau, Lugstangen anEe [ = 460mm



Demontage und Montage.

Vor dem Herausnchmen der Nabe |.'=L'Ej-"-'- _llL'-'i
Hinterrades aus dem Rahmen ist zunichst die Fest-
stellmutter Dr. 55 zu lésen, worauf die I'.'imtt:_llh i1r|.~:1:
Dr, 33 abgeschraubt wird. Ebenso mul} die Ver-
bindung von Bremshebel und Bandage gelost werden.
Nach Entfernen des Aufstieges Dr. 30 Lil}t sich der
Bremshebel leicht abnehmen. Mit dem Schliissel
Dr. 39, der in den Rasten des Hebelkonus angesetzt
wird, sowie dem Schliissel Dr. 38, der auf der ent-
gegengesetzten Seite der Achse aufzustecken ist, wird
durch Linksdrehen der Achse die Nabe zerlegt.
Hierbei ist zu beachten, dafl der auf der Zahnkranz-
seite in die Nabenhiilse eingeprefite Z-Staubdeckel

Dr, 14d mit herausgehoben wird. Ist cin Zerlegen
des Getricbes nitig, so erfolgt dies durch Abnehmen
des auf der Achse befindlichen Federringes Dr. 21
worauf sich der Riderkorb Dr. 2 ohne weiteres ab-
nehmen liBt. Durch Losen des noch auf der Achse
befindlichen Konus Dr. 9a 1iBt sich auch noch das
aroffe Planetenrad Dr. 4 unter Verwendung der
Sthl.ESEl Dr. 38 und Dr, 39 l:ntl:-:mf:n_ DH_? nun
noch auf der Achse befindlichen Schaltzahnrider
Dr. 10 und Dr. 12 lassen sich durch Herausschrauben
des Zuﬁﬁngr:hens Dr. 18 mit Kettchen Dr, 33 sowie
durch Abziehen des auf die Achse gesteckten Kurp.
-'lungﬁknnus Dr. 9 entfernen, P
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Die zur seitlichen Versch
ridchens Dr. 10 dienenden Schubk]s;
Dr. 11a miissen aus dem in der Achse be
Schlitz entfernt werden, was durch Heray o
des Zugstingchens Dr. 18, Lésen des'in dor Aol
bohrung befindlichen Drucks‘:hﬁuhchéﬁg..:Eji.'-'_-?':[i'-"-,'r':-' !
und Herausnehmen der Spiralfeder Dr. Sal
Druckscheibe Dr. 16 geschieht, e

Die Montage der Nabe geht in umgekehrter
Reihenfolge vor sich.

Abnahme des Zahnkranzes,

Um ein leichtes Auswechseln bezw. Abschrauben
des Zahnkranzes zu erméglichen, liefern wir gegen
Berechnung unserer Selbstkosten ein besonders kon-
struiertes Werkzeug, das aus einem Zahnklétzchen
und einem Zahnkranzschliissel, wie nachstehende
Abbildung zeigt, besteht,

s ist unbedingt 7y beachten, daff das Auswechseln
es Zahnkranzes nur unter Verwendung der obigen
Verkzeuge erfolgt, da sonst leicht Beschidigungen

auftreten kénnep, Beim Wechseln des Zahnkranzes
wird der Konys mit Kugellauf Dr. 9a auf der Ketten-
e



radseite durch Festhalten des Hrcm:&ln:!‘u:ls :Ih;.',l.!i
schraubt. Es lif}t sich dann das grolie Planetenrac
abheben und der Zahnkranz wie bei unserer 1 urri:tll!-
Nabe mit Hilfe des Montagewerkzeuges auswec 1seln.
Das grofie Flanetenrad mit Zahnkranz kann sodann,
wie vorher abgenommen, wieder aufgesetzt ”1“5,1 der
Konus Dr. 9a bis zu seinem WJI.‘|‘1EI'1T!"3“ Sitz wieder
festzezogen werden. Hiernach ist die Nabe ohne
weiteres wieder richtig eingestellt.

Nachstellen der Nabe.

Ein notwendig werdendes Nachstellen der Nabe
ist durch Losen des Aufstieges Dr. 30 und der Ban-
dagenmutter Dr. 36, ferner der auf dem Hebel be-
findlichen Sicherungsmutter Dr. 26 moglich. Der
Hebel kann dann von der am Hebelkonus Dr. 13
betindlichen feinen Rosetten-Verzahnung abgehoben
und das Kugelspiel mit dem beigegebenen Haken-
schliissel Dr. 39 nachgestellt werden FRcchtﬂgcwindc].
Nach erfolgter Regulierung wird die Sicherungs-
mutter Dr, 26 sowie alle iibrigen Muttern und der
Aulstieg wieder festgezogen.

Behandlung der Nabe.

Um jederzeit ein richtiges Funktionieren zu er-
mt;iglic:hen, ist es Hauptertordernis, die Nabe stets
rein zu halten. Es empfiehlt sich daher. sie von Zeit
zu Zeit mit Benzin auszuspritzen, indem man das
Ead am besten abwechselnd auf die Seite legt und
durch den Helmoler Benzin laufen lif}t. Sobald
das Benzin die Nabe wieder verlassen hat, ist mit
siurefreiem Vaselin- oder Knochensl gut nachzuélen :
ubegn-iéliﬂiﬁes Oelen ist zwecklos. :

ollte beim Uecbersetzungswechse] o £
setzungen nicht richtig funitinnierenmgg ci:: T{iﬂ?i
der Regel auf unrichtige Befestigung der Umschalte-

13



.w&'-'l' v

i

vorrichtung zuriickzufiihren. Bei zu stre

tem Gestinge schaltet die grofle Uebersetzun,
vichtig ein; ist das Gestange zu lose gespannt, ¢
kann die mittlere und kleine Uebtrseleingwm ht
richtig in Funktion fireten. Die Eiﬂﬁtﬂluﬁg';}'_{ﬂ%ﬂi

Gestinges erfolgt durch Reguliervorrichtune De %
Dr 54, Dr. 55, Sollte ein Versagen des fﬂh‘fﬂlfs'
oder der Bremse eintreten, so ist meistens dickfliissie
asewordenes Oel die Ursache, [In solchen Fﬁlle%
ist die Nabe mit Benzin auszuspritzen und dann mijt

einem siurefreien, diinnfliissigen Qel zu Sheet

il
AR

1

rin:'::l,-ig Elsch

dgl-L;ja{l rungsgemifl werden bei Reparaturen etc.
cingcqaﬁn vieltach die Kugelfiihrungsringe falsch
s L;: :.-1t. Wwas unbedingt ein Versagen der Nalﬁte
‘ugel j“’t‘ rapiden Verschleifd zur Folge hat. Die
tntﬁlcl—l.i'nf sind 5o einzusetzen, dafd die Kugeln auch
und hlcﬁ zwischen den Kugelliufen des Innen-

thenringes laufen konnen, dall also der

Kugelfiib i e \
Elis:ckuli'l-ré 'i;i.f’ Sting mit den Kugeln dem Aullenring
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