Herausgegeben von der Steyr-Daimler-Puch A. G., Wien, als Vorabdruck aus dem 26. Heft

der , Blitter fiir Technikgeschichte des Technischen Museums fiir Industrie und Gewerbe

in Wien, Forschungsinstitut fiir Technikgeschichte, Schriftleitung: Dr. phil. Josef Nagler.
Printed in Austria 1964 by Mally & Co., Wien.

100 Jahre Steyr-Daimler-Puch A.G.

Der Werdegang
eines Osterreichischen Industrie-Unternehmens

Von
Dr. Hans Seper

Kustos des Technischen Museums fiir Industrie und Gewerbe in Wien
Mit 58 Abbildungen

Der Werdegang der ,.Steyr-Daimler-Puch A. G.” spiegelt sich in der
Technikgeschichte der drei bedeutendsten altosterreichischen Industrie-
unternchmen: Steyr, Daimler und Puch. Sie entwidkelten sich dank der
Pionierleistungen und der personlichen Initiative ihrer Griinder aus
kleinsten Anfingen zu GroBunternehmungen, die den guten Ruf der
osterreichischen Fabrikate in die ganze Welt hinaustrugen. IThr Gemein-
sames liegt in ihrem Beitrag zur Motorisierung des Verkehrs, ihre Ent-
widklung stellt einen wesentlichen Teil der Fahrzeug- und Automobil-
geschichte Osterreichs dar.

Die drei Unternehmen Steyr, Daimler und Puch, 1934 durch Fusion
zur ,Steyr-Daimler-Puch A. G.“ zusammengeschlossen, feiern im
Jahre 1964 den hundertsten Jahrestag der Griindung ihres Stammhau-
ses. AnlaB mehr als genug, ihre technikgeschichtliche und wirtschaftliche
Bedeutung aufzuzeigen.

Am Zusammenfluf} der beiden Wasserliufe Enns und Steyr und am

Wege des Eisens von der Gewinnungsstiitte — dem steirischen Erzberg —
zu den nordlichen Verbraucherzentren gelegen, hat die Gegend um Steyr
ihre Rolle in der Eisenverarbeitung und Eisenverteilung gleichsam von der
Natur zugewiesen erhalten.

Schon um die Jahrtausendwende muBten die Steyrer, die in ihren Haus-

himmern Hieb- und Stichwaffen schmiedeten, ihre Rechte und [Freiheiten
verteidigen. Mit dem ,,GroBen Privileg” — der iltesten erhalten gebliehenen
Stadturkunde —, das Albrecht I. der Eisenstadt im Jahre 1287 gab, wurde
dem werdenden Gemeinwesen das Stapelrecht auf Eisen und Holz und das
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Redht der Briickensperre neuerdings verbrieft. ,,Wer immer Eisen oder Holz
in die Stadt gebracht, soll daselbst drei Tage verbleiben und sein Eisen und
Holz den Steyrern auf offenem Markte zu den gewohnlichen Preisen und
festgesetzten Bedingungen hintanzugeben willig sein.”

Sicherung der Rohstoffe war auch schon damals das erste und oberste
Gebot. In landesherrlichen Befehlen und im ,,Rauch-puech” von Steyr wird
der Weg des Eisens iiber Weyer nach Steyr vorgeschrieben. Die wirtschaft-
liche Grundlage fiir die stadtsteyrische Eisenverarbeitung war damit gelegt.
Auf dieser Grundlage bauten die Steyrer vorerst die ,.Eisenhandelsgesell-
schaft® und im Jahre 1625 die ,Innerberger Hauptgewerkschaft® — den
ersten Osterreichischen Konzern — auf. Diese Organisation bildete eine
,Erwerbsgesellschaft auf Gewinn und Verlust” und vereinigte die im Eisen-
gewerbe damals bestehenden drei Verarbeitungsstufen: Radmeister, Verleger
und Hammerherren. Ein bewundernswertes System erfaBte die Erzeugung,
regelte den Warenverkehr und die Preise. Es gab in dieser miichtigen Inner-
berger Hauptgewerkschaft nichts, was nicht bis ins letzte Glied zwedimaBig
durchgebildet gewesen wire.

Ende des 16. Jahrhunderts wurden, einer Anregung des damaligen
Eisenobmannes Christoph Strutz folgend, Schritte unternommen, auch die
Feuerwaffenerzeugung aufzunehmen. Die Stadt Steyr erkliirte sich zum
,»Verlage™ dieses neuen Industriezweiges bereit und lieB zur Einfiihrung aus
Thiiringen Bereitmeister und Feuerknechte kommen. Es bildete sich die
»Gesellschaft der Rohr- und Biichsenhandlungen zu Steyr“, die gegen die
Verpflichtung, alle notwendigen Geschiitze und Geschosse an das Zeughaus
nach Wien zu liefern, als einzige Waffenfabrik Ober- und Niederosterreichs
privilegiert werden sollte.

Die damals dem evangelischen Glauben ergebene Eisenstadt Steyr er-
freute sich jedoch nicht der Gunst des streng nach katholischen Grundsiitzen
erzogenen Kaisers Rudolf II., der deshalb auf die Gesuche um Bezahlung der
gelieferten Geschosse und Geschiitze nicht reagierte. Das notwendige Eisen
konnte nicht mehr verlegt, die Facharbeiter konnten nicht mehr bezahlt
werden. Sie wanderten nach Solingen und nach dem Rheinland aus und mit
ihnen verlieBen viele Biirger die Stadt, die in den Wirrnissen der Glaubens-
kimpfe verarmte und verddete.

Wenn auch die ersten Versuche milllangen, in Steyr, der Stadt der
Schwerter und der Klingen, Feuerwaffen zu erzeugen, so lag es dennoch
nahe, die reichen Erfahrungen der stadtsteyrischen Gewerken anzuwenden.
Bereits im Jahre 1633 wandte sich der Eisengewerkschafts-Obervorgeher
neuerdings an die Stadt mit der Aufforderung, Armaturwerkstitten zu er-
richten. In Unterhimmel und liings des Steyr-Flusses entstanden groBe Bohr-
h@mmer, Bohrmiihlen und Armatur-Schmieden. Diese Werkstiitten, in denen
die geschweiliten Gewehrliufe auf Bohr- und Liuterbiinken ausgerieben
wurden, kaufte im Jahre 1786 das Arar an. Der Staat errichtete eine
wk. k. Feuergewehr-Fabriks-Local-Direktion® unter dem Kommando eines
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Hauptmannes und bildete in sechsjihriger Lehrzeit jeweils sechzig Meister-
sohne in einer eigenen Lehrlingsschule zu tiichtigen Gesellen heran. Aber
auch die in Steyr ansiissigen Meister des Kleineisengewerbes nahmen nach
und nach die Erzeugung und Lieferung von ,,Armaturen und Garnituren®,
also von Gewehrbestandteilen, fiir die drarische Gewehrfabrik auf.

Zu diesen selbstandig gebliebenen Waffenteileerzeugern trat 1821 ein
neuer hinzu, Leopold Werndl, der, einer schon lange in Steyr ansissigen und
im Eisengewerbe titigen Familie entstammend, sich nun von der bis dahin
betriebenen Werkzeugerzeugung abwandte, die Waffenschmiedekunst auf-
nahm und darin in wenigen Jahren groBes Ansehen erlangte. In seinem
Hause Wieserfeld Nr. 27 und spiter in neuen Werkstitten in der Sierninger-
strale 58 und 62 sowie in seiner Schleife am Wehrgraben beschiftigte er
bald vierzig bis fiinfzig Mann. Dank der Tiichtigkeit und Umsicht, mit der
Leopold Werndl die Armaturenerzeugung ausiibte, flossen ihm immer gro-
Bere Auftrage zu. Um diese bewiltigen zu konnen, erwarb er im Jahre 1835
die Lettmiihle mit der dazugehorigen Wasserkraft in Oberletten und richtete
den Betrieb fiir das Schmieden und Lautern von Gewehrldufen, Walzen und
Schleifen von Bajonetten und Lanzenspitzen ein. Zeitweise schaffte er dort
mit 400 bis 500 Arbeitern an der Herstellung von Infanteriegewehr- und
Stutzenldufen, stihlernen Ladestocken, Lanzenspitzen- und Schuhen, Ge-
wehrringen, Griffen, Bajonetten, Faschinmessern, Kolbenkappen und ande-
ren Gewehrbestandteilen.

Am 26. Februar 1831 wurde den Eheleuten Leopold und Josefa Werndl,
geb. Millner, ein Sohn geboren, der den Namen Josef erhielt. Er wurde der
bedeutendste der Steyr Waffenschmiede und der Begriinder des Stamm-
hauses der ,,Steyr-Daimler-Puch A. G.”.

Josef Werndl, 1831—1889

In das schulpflichtige Alter gekommen, besuchte Josef Werndl die Nor-
malschule in Steyr und wurde dann nach Wien geschidkt, um dort die
Biichsenmacherei bei dem bekannten Gewehrmacher F. Fruhmirth zu erler-
nen. Nach Beendigung der Lehrzeit und kurzer Gesellenzeit in der Prager
Waffenfabrik kehrte er in das viterliche Haus zuriick. Auf Geheif} seines
Vaters erlernte er nun die Feilenhauerei und vervollkommnete sich im
Schleifen.

Die althergebrachten Arbeitsmethoden, an denen der Vater unentwegt
festhielt, der Zwang des Elternhauses iiberhaupt, erschienen jedoch dem
ungestiimen Jungen unertriglich. So begab er sich auf Wanderschaft, lieB
sich 1849 freiwillig zum Militidr assentieren und wurde nach kurzer mili-
tirischer Ausbildung in die alte Gewehrfabrik in Wien-Wihring, die da-
malige staatliche Waffenfabrik, kommandiert. Dort erlernte er den Zusam-
menbau der Armeegewehre und arbeitete an den modernen, aus Amerika
eingefiihrten Maschinen fiir die Massenproduktion.

Der Vater setzte jedoch seine Freistellung fiir den eigenen Betrieb ,.als

fiir die Gewehrherstellung dort unentbehrlich™ durch. So kam Josef Werndl
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als Zwanzigjihriger wieder einmal in die Heimat: aber nur fiir kurze Zeit.
Wieder war ihm die Unterordnung unter den Willen des Vaters unertrag-
lich. Auch wollte er die neuen Werkzeugmaschinen, die er in der Wiener
staatlichen Waffenfabrik kennengelernt hatte, in ihrem Erzeugungsland
besichtigen. So begab er sich 1852 neuerlich auf Wanderschaft, die ihn nach
Thiiringen und anschlieBend in die Vereinigten Staaten von Amerika fiihrte,
wo er seine Kenntnisse in den leistungsfihigen amerikanischen Gewehrfabri.
ken erheblich vervollkommnete. Er arbeitete in Ilion bei der Firma Reming-
ton und in Hartford bei der Firma Colt. Als er 1853 in die Heimat zuriidk-
kehrte, um seine Braut Karoline Heindl zu heiraten, barg sein Reisegepick
zahlreiche Berechnungen und sorgfiltige Zeichnungen aller Maschinen.

Wieder kam es aber zu keiner gedeihlichen Zusammenarbeit mit dem
Vater. So machte sich Josef Werndl selbstiandig und erwarb eine Schleife
am Wehrgraben in Steyr — die Kettenhuber-Schleife — und fiihrte dort mit
15 Arbeitern seinen eigenen Polier- und Schleifereibetrich.

Da griff das Schicksal hart in das Leben seiner Familie ein. Der Vater

erkrankte an der damals herrschenden Cholera und erlag der Seuche am
1. Dezember 1855, im 58. Lebensjahr.

Jetzt zeigte sich Josef Werndls wahres Wesen. Alle Gegensiitze zum
Vaterhaus waren vergessen. Im BewuBtsein seiner Verantwortung, die er
von nun an gegeniiber seiner Familie zu tragen hatte, setzte er seine ganze
Personlichkeit fiir den elterlichen Betrieb ein. Mit kiihner Energie steuerte
er darauf los, die bestehenden Anlagen auszubauen, alle Errungenschaften
der damaligen Zeit auszunutzen, um den eigenen Betrieb zur Konkurrenz
mit der ganzen Welt zu befihigen. Die Waffenlieferanten des eigenen Lan-
des betrachtete er schon lingst nicht mehr als ernsthafte Konkurrenten,

Neue Maschinen wurden angeschafft. Maschinen, die fiir die verlangte
Herstellung von Gewehrliufen aus massiven Gulstahlbarren zwedcmiiBig
waren. Und damit begann ein neuer Abschnitt in der Geschichte von Steyr,
vorbereitet von Josef Werndls Vater, eingeleitet und aufgebaut von ihm
selbst. Steyr gewann den Vorrang iiber alle der Waffenerzeugung gewid-
meten Betriche des Landes und sicherte sich dadurch seine Stellung in der das
Kleingewerbe immer mehr ersetzenden Industrie fiir spiitere Zeiten.

Durch die Bewaffnung PreuBlens mit dem Hinterladergewehr, System
Dreyse, im Jahre 1841 gewann die Frage der Hinterladergewehre auch in
Osterreich, wo die Perkussions-Vorderladergewehre, System Lorenz, in Ver-
wendung standen, wieder an Bedeutung. Werndl studierte eingehendst das
damals in der sterreichischen Armee versuchsweise verwendete Hinterlader-
gewehr, System Crespi, bei dem das seit Jahrhunderten bei der Konstruk-
tion von Hinterladern offene Problem der Schaffung eines gasdichten Ab-
schlusses halbwegs behoben war, das jedoch werkstattechnische und preis-
liche Schwierigkeiten bereitete. Fr kannte die Vor- und Naditeile der ver-

schiedenen amerikanischen, nach dem Revolversystem von Colt und Adams-

Deane konstruierten Riickladungsgewehre und auch das Remington- und
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Das Stammhaus der Steyr Daimler-Puch A.G. wird gegriindet

s dl
. April 1864, also vor nunmehr 100 Jahren, griindete :]osef We:rt
die Féiﬁn? ,j} gsef und Franz Werndl & Com_p., Waffenfal:;mk und Sg:ft—l
miihle in Oberletten”. Zum ersten Male sch-emt das Unterr}f: uneg, aus o
spiiter die .Osterreichische Waffenfabril‘ks-Gesellsdlaft I'md ]m B
Folge die ,Steyr-Werke Aktiengesellschaft hervorgggangen sind, ]elt $ o
fenfabrik mit dem Sitz i; Sh]tej{r Gm‘l‘f.1 Es stellt somit das Stammhaus
heutigen ,.Steyr-Daimler-Puch A. G.” dar. L W
]?’)ie Gesdzaftsfiihrung, die Vertretung nach aufien und die F:r-mfn;i;ci;tz
nune iibernahm Josef Werndl, wihrend Josefa, die Mu;citer, .'unt:e  Freos
We:ndl, einer der Briider, als offene Gesel]sdlafter guuler]ul.i a5
15. August 1864 lief Josef Werndl das Unternehmen in das am 1.
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beim k. k. Kreisgericht in Steyr neu eroffnete Handelsregister im Band I,
p. 4, Zahl 8/1, eintragen.

In diesen Jahren lag die Steyrer Eisenindustrie arg darnieder, es
herrschten Absatzstockung und Arbeitslosigkeit. Die Vorbereitung des Feld-
zuges des Jahres 1866 gegen PreuBlen und Italien brachten jedoch Werndl
die langersehnten Auftriige. Nichtsdestoweniger wurden die Arbeiten am
Hinterladergewehr fortgesetzt, wenn auch die Meinungen iiber den Wert der
Hinterladergewehre bei den einzelnen Heeresleitungen noch immer geteilt
waren.

Erst der fiir Osterreich ungliickliche Ausgang des F eldzuges 1866 mit
der Niederlage bei Koniggritz brachte die Erkenntnis, daB das schneller
schiefende, in jeder Lage brauchbare Hinterladergewehr den langsameren
Vorderladern taktisch iiberlegen ist. Diese Erfahrung veranlaBte die Hee-
resleitungen aller Staaten — auch jene von Osterreich — zur raschesten
Einfiihrung von Hinterladergewehren.

Osterreich setzte eine eigene »Hinterladungskommission® ein und ob-
wohl iiber hundert Konkurrenzangebote eingelangt waren, wurde mit kai-
serlicher EntschlieBung vom 28. Juli 1867 die »Genehmigung der beantrag-
ten Einfiihrung des Werndl'schen Hinterladungsgewehrmodelles bei allen
neu zu erzeugenden Handfeuerwaffen in der Armee” erteilt. (k. k. Kriegs-
ministerium, Abt. VII, Nr. 2918 — Kriegsarchiv 1867, 7a, 56-134/3).

Wie einem Schreiben des k. k. Kriegsministeriums vom 16, Dezem-
ber 1867 zu entnehmen ist (Kriegsarchiv 1867, 74/10), wurden auf Grund
des Erlasses (Abt. VII, 5246/5381, vom 10. November 1867) weitere
150.000 Gewehre, System Werndl, iiber die bereits in Auftrag gegebenen
100.000 bei Werndl, der von Karl Holub das Verwertungsrecht der unter
dem Namen ,,Werndl-Holub’sches Hinterladungs-Gewehr eingetragenen
Erfindung erworben hatte, in Auftrag gegeben.

Josef Werndl iiberlieB der dsterreichischen Heeresverwaltung das Aus-

ngsrecht seines Gewehres vollkommen vergiitungsfrei. Im Kaufvertrag
iibernahm er zudem die Risken einer Wihrungsverfallsklausel. Fiir die Ein-
haltung der vereinbarten Lieferfristen aber muBte Josef Werndl mit seinem
gesamten beweglichen und unbeweglichen Vermogen haften.

Um diesen Verpflichtungen nachkommen zu konnen und um die in-
zwischen aus Bayern, aus der Schweiz, aus Frankreich, Serbien und Grie-
chenland einlaufenden Auftrige auf Gewehrliufe, VerschluBgehiuse zum
franzisischen Chassepot-Gewehr und Umarbeitung von Vorderladern auf
Hinterladergewehre vertragsgemil} ausfiihren zu konnen, steigerte Josef
Werndl die Gewehrerzeugung auf 5000 Stiick wochentlich, trieb den Bau
der Fabriksanlagen vorwiirts und errichtete, dem Wunsche Ungarns nach-
kommend, auch in Budapest eine groBe Zweigfabrik zur Bewaffnung der
Honvéds. Das Leopold Werndl’sche Werk in Letten wurde vergroRert,
Dampfmaschinen und Lokomobile wurden angeschafft, um bei Nieder-
wasser geniigend Betriebskraft zur Verfiigung zu haben.
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Eintragung der am 16. April 1864 gegriindeten Walfenfabrik u‘nd Sii.genlliilllﬁﬂ.;{l[lo:lﬂ
1.1‘nd Franz Werndl & Comp.” in Oberletten mit dem Sitz in Steyr in das 5
regisier Steyr vom 13, August 1864

11



Osterreichische Watfenfabriks-Gesellschaft
1869—1926

3.

Das zu diesem groBartigen Ausbau erforderliche Kapital brachte die
 am 1. August 1869 unter der Patronanz der ,,Usterreichischen Bodenkredit-
anstalt” durchgefithrte Umwandlung der Firma ,,Josef & Franz Werndl
& Comp.“ in die ,Osterreichische Waffenfabriks-Gesellschaft” mit
~ dem Sitz in Wien. Laut Eintragung im Wiener Handelsregister (Ges. 8/436)
| vom 29. September 1869 hatte das Stammkapital der Aktiengesellschaft

eine Hohe von 6 Millionen Gulden und war eingeteilt in 30.000 Aktien zu
je 200 Gulden osterreichischer Wihrung.

‘ Die Aktiengesellschaft iibernahm sdmtliche Rechte, Privilegien, Auf-
' trige und Werke der Firma ,,Josef und Franz Werndl & Comp.” um
52 Millionen Gulden. Als Zweck der Gesellschaft wurde eingetragen: ,,Die
Erzeugung von Waffen in den ihr gehorigen Waffenfabriken und Realitii-
ten in und bei Steyr, erforderlichenfalls die Erzeugung von Maschinen und
| Stahlwaren, zu deren Anfertigung die gesellschaftlichen Etablissements ge-
] eignet sind, die Ausdehnung und Vervollstindigung ihrer Etablissements
: nach MaBgabe des Bedarfes und die Errichtung von Zweigetablissements und
| VerschleiBstellen unter Beobachtung der gesetzlichen Bestimmungen.”

Als Generaldirektor lenkte nunmehr Josef Werndl die ,,Osterreichische
Waffenfabriks-Gesellschaft und Karl Holub, sein treuer Geféhrte, wurde
zum Direktor ernannt, in welcher Funktion er bis zu seinem Tode am
. 23. Mai 1903 titig war.

[ In den vierzehn auf den sieben grofen Steyr-Inseln verteilten Objek-

' ten des Unternehmens, die eine Bodenfliche von 26.000 Quadratmetern be-

l dedcten, schafften 4500 Arbeiter. 33 Wasserriider lieferten iiber 700 PS zum

Betrieb der 2000 verschiedenen Arbeitsmaschinen, in 100 Flamméfen und
Schmiedefeuern gliihte das Eisen.

Bis zum Jahresende 1872 verlieffen 622.000 Infanteriegewehre,

} 8500 Karabiner, 2600 Repetiergewehre, 1800 Jagdstutzen und 114 Mitrail-

leusen das Werndl'sche Unternehmen. 1873 genchmigte die sterreichische

|‘ Heeresverwaltung das vom damaligen Oberwerkfiihrer und spiteren
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Direktor Anfon Spitalsky verbesserte Werndl-Gewehr und erteilte auf das
,Modell 1873 neuerlich grofie Bestellungen.
I Der Geschiiftsverkehr erstreckte sich bald auf den ganzen Erdball. In
unmittelbarer Folge traten Deutschland (Mauser-Gewehr 1871), Frankreich
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5 Martinie), Persien und Montenegro (System Werndl 1873/77), China (System
= ] Mauser 1871), Chile (System Gras 1874 und System Kropatschek 1878)
= g als Auftraggeber auf. Dazu kamen die Umarbeitungsarbeiten fiir die hei-
TS i mische Heeresverwaltung zum Werndl-Gewehr, Modell 1877, bestehend
228 aus verschiedenen, die Durchschlagskraft der Modelle 1867 und 1875 auf

1800, bzw. 2100 Schritt erhthenden Verbesserungen durch Einfithrung neuer,
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mit groBerer Pulverladung verschener Patronen. Steyr, das zu dieser Zeit
sechs Ubernahmskommissionen beherbergte, glich einem kleinen Babel.

Mit stolzer Genugtuung konnte Josef Werndl am 23. August 1880 bej
der 900- Jahr-Feier der Stadt Steyr sagen: ,,Durch unsere technische Leistung
stehen wir in der Qualitit der Waffen unerreicht da und haben dort, wo
die Qualitiit entscheidet, keine Konkurrenz zu befiirchten.”

Um 1882 war ein GrofBteil der europiischen Heere mit Hinterlader-
gewehren ausgeriistet. Die Produktion in der Waffenfabrik ging allméhlich
zuriide und erreichte 1884 ihren Tiefstand. Um diese Geschéftskrise zu
iiberbriicken, nahm Josef Werndl, der die ungeheure Tragweite der elek-
trischen Energie frithzeitiz erkannt hatte, die Erzeugung elektrischer Be-
leuchtungskorper und Dynamos in das Produktionsprogramm der Waffen-
fabrik auf. Zu diesem Zweck trat er mit Johann Siegmund Schuckert in
Niirnberg in Verbindung, traf mit Piette und KriZik aus Pilsen, die ein
Patent auf Bogenlampen besaBen, ein Abkommen und iibertrug dem
Physiker Dr. Johann Puluj aus Prag die Erzeugung der Gliihlampen.

Er begann mit der Herstellung von Dynamo-Maschinen mit Flachring
nach dem Schuckert'schen System fiir Beleuchtungszwecke, Galvanoplastik,
Vernickelung, fiir die Reinmetallgewinnung und fiir andere elektrolytische
Arbeiten. Induktoren und Magnete wurden mit Hilfe von eigens gebauten
Aufspulvorrichtungen gewidkelt, sogar MeBapparate wurden im Eigenbau
hergestellt. Fine Anzahl von Gebldsen und Pumpen dienten zur Herstel-
lung der 90 Volt Kohlenfaden-Gliihlampen.

Im Jahre 1883 konnte Werndl auf der ,Internationalen Elektrischen
Ausstellung in Wien” eine Dynamomaschine vorfiihren, die von Dampf-
kraft getrieben, Bogenlampen mit Strom versorgte.

Werndl plante, im Verein mit seinem Freund und Rechtsberater
Dr. Johann Hochhauser, auch in Steyr eine derartige Ausstellung einzurich-
ten. Er erlieB im Jinner 1884 im , Alpenboten” einen ,,Aufruf zur Betei-
ligung bei der in Steyr im Jahre 1884 zu veranstaltenden Elektrischen, Lan-
des-Industrie-, Forst- und kultur-historischen Ausstellung”, die die erste
ihrer Art auf dem ganzen Kontinent war. Wahrend bei den bis dahin
abgehaltenen ,,Elektrischen Ausstellungen® in Paris, Miinchen und Wien
Dampfmotoren in Verwendung standen, wurde in Steyr erstmalig die Was-
serkraft zum Antrieb der Dynamos verwendet.

Die Ausstellung wurde am 1. August 1884 durch Erzherzog Carl Lud-
wig feierlich er6ffnet und am 19. August 1884 von Kaiser Franz Joseph I.
und Kronprinz Rudolf besucht. Wihrend dieser zweimonatigen Ausstellung
wurde das Hauptgebiude mit 420 Gliihlampen beleuchtet. Die Beleuchtung
des duleren Ausstellungshauptgebiudes, des Palmenhauses, des Ausstel-
lungs- und Volksfestplatzes nebst den ZufahrtsstraBen, des Stadtplatzes, der
BahnhofstraBe, der Ennsbriicke nebst Ortsquai, der Vorstadt Aichet, er-
folgte mittels 210 Bogenlampen, die den Strom aus den verschiedenen
Objekten der Waffenfabrik erhielten. Steyr war die erste Stadt Europas,
in der eine solche StraBenbeleuchtung angewendet wurde. Aber auch die
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Heindl-Miihle (Objekt XII) mit ihren beiden Curtis-Turbinen, die unter
anderem den Strom lieferten, ist wohl eines der ersten Wasserkraftwerke,
die je gebaut wurden.

In den Riumen der Waffenfabrik hatte Josef Werndl schon anfangs
1883, nach Erwerb der Heindl-Miihle, die elekirische Beleuchtung eingefiihrt.

So aussichtsreich und entwicklungsfihig die elektrische Abteilung und
die mit Schuckert in Niirnberg angebahnte Verbindung auch sein mochte,
Steyr war zur Waffenschmiede bestimmt und mufte es bleiben. Die Waf-
fenerzeugung trat wieder in den Vordergrund und die Herstellung elek-
trischer Dynamos, Bogen- und Gliihlampen wurde auf den Eigenbedarf
beschrankt.

Denn schon im Friihjahr 1885 wurde dem Unternehmen mit , Aller-
hochster Sanktion die Erzeugung und Erprobung von 5500 Stiide Mann-
licher-Gewehren mit Geradzugverschluf}® iibertragen (Kriegsministerium
Z.7a 5718 vom 21. Mérz 18853), eines Repetiergewehres, das der von Mainz
nach Wien gekommene Oberingenieur der ,.Kaiser Ferdinands-Nordbahn®™,
Ferdinand Mannlicher, konstruiert hatte.

Die nun folgende Massenproduktion von Repetiergewehren bildete eine
neue Epoche in der Waffenindustrie, in ihrem Mittelpunkt aber stand die
,»Osterreichische Waffenfabriks-Gesellschaft™ als das erste einschlagige Un-
ternehmen sowohl in Bezug auf die Produktionsfihigkeit wie auch hin-
sichtlich der Prizision ihrer Erzeugnisse. Der Austauschbau, das heifit die
unbedingte Auswechselbarkeit der gleichen Teile, von Werndl erstmalig in
Osterreich eingefiihrt, wurde zur hochsten Vollendung gebracht. In Steyr
bestanden damals dreizehn, in Letten sieben groRe Fabriksobjekte; die An-
lagen in Steyr hatten allein eine Léngenausdehnung von 1,5 Kilometer.

Die umfangreichen Bestellungen des Mannlicher-Repetiergewehres, bei
denen die in weiterer praktischer Erprobung gemachten Erfahrungen ver-
wertet wurden, gaben der Waffenfabrik reichlichste Beschiiftigung, stellten
aber auch erhebliche Anforderungen an diese, da sie die weitere Vergro-
Berung des Unternehmens, die Anschaffung von rund 800 Spezialmaschinen
und die Aufstellung neuer Kraftmaschinen erforderlich machten. Trotz er-
heblicher VergrioBerung der Arbeiterzahl, die nun auf 9000 gestiegen war,
konnte die Wochenleistung von 8000 Gewehren der Mehrarbeit wegen, die
die neuen Gewehre verursachten, vorerst nicht iiberschritten werden. Aber
bereits anfangs des Jahres 1889 reichte die Arbeiterzahl nahe an 10.000
heran, schnellte die Wochenleistung an Gewehren auf 13.000 Stiidk hinauf.

Inmitten dieses Strebens nach Mehrleistung, seiner Sorge um das Werk,
um Belegschaft und Heimat, ereilte Generaldirektor Josef Werndl nach
kaum viertidgigem Krankenlager am 29. April 1889 im Alter von 58 Jahren
der Tod. Am 1. Mai 1889 wurde das, was sterblich an ihm war, unter gro-
Bem Gepringe und im Beisein von Tausenden, die ihn nicht nur aufrichtig
betrauerten, sondern auch viel an ihm verloren hatten, der heimatlichen

Erde iibergeben.
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Die Stadt Steyr errichtete ihrem Ehrenbiirger Josef von Werndl (er
war am 25. Februar 1881, am Vortag seines 50. Geburtstages, in den Adels-
stand erhoben worden) ein wiirdiges Denkmal auf der Promenade in Steyr.
Dieses Werk Viktor Tilgners wurde am 10. November 1894 enthiillt.

In den dem Ableben Josef Werndl’s unmittelbar folgenden Jahren war
die Waffenfabrik als Ergebnis seiner letzten Arbeiten nicht nur mit Auf-
triigen auf Repetiergewehre aus dem eigenen Land, sondern aus der ganzen
Welt reichlichst beschiftigt. Im Jahre 1894, als die ,,Osterreichische Waffen-
fabriks-Gesellschaft™ ihr 25jihriges Bestehen als Aktiengesellschaft feierte,
umfaBte der Werkkomplex in Steyr vierzehn, im benachbarten Letten zehn
maschinell eingerichtete Fabriksgebiiude. Auflerdem besal das Werk
129 Wohnhzuser mit 646 Wohnungen, worin etwa 3000 Personen ein Heim
fanden.

70 Jahre Steyr-Waffenrad

Um die hohe Leistungsfihigkeit der Werke moglichst voll und auch in
Jahren schwiécheren Auftragseinlaufes auszunutzen und um einen gleich-
mifigen Beschéftigungsstand sicherzustellen, faBite der Verwaltungsrat der
Gesellschaft den BeschluR, mit dem Jahre 1894 die Erzeugung von Fahr-
radern und Fahrradketten aufzunehmen. Man wiihlte die Fahrraderzeugung
schon aus dem Grunde, weil sie den Einrichtungen der Fabrik am besten
entsprach, aber auch deshalb, weil gerade zu jener Zeit der Gebrauch des
Fahrrades auBerordentlich im Zunehmen begriffen war. Ihre Einrichtungen
und die geschulten Arbeitskriifte setzten die Fabrik in die Lage, die maschi-
nellen Teile absolut gleich, daher auswechselbar herzustellen, was eine
wesentliche Verbesserung der Fabrikate bedeutete.

Die Fahrriider fiihrten die gesetzlich geschiitzte Markenbezeichnung
Swift® und wie die ,,Osterreichische Waffenfabriks-Gesellschaft™ in ihren
Inseraten anfiihrte, hatten die Modelle 1895 bereits alle Neuerungen auf dem
Gebiete der damaligen Fahrradindustrie in sich vereinigt.

Auch die Erzeugungsrechte auf eine ZeilengieBmaschine ,,Monoline”
wurden 1890 von der ,,Monoline Composing Company” in Washington er-
worben. Wihrend sich das ,,Steyr-Waffenrad®, das sich durch seine leichte
Gangart und die vorziigliche technische Ausfithrung auszeichnete, rasch und
besonders bei der Heeresverwaltung als ,.Klapprad™ einbiirgerte, fand die
Zeilensetzmaschine wohl die Bewunderung der Sachverstindigen, jedoch
keinen zufriedenstellenden Absatz.

Im ersten Jahrzehnt unseres Jahrhunderts erzeugte die ,.Usterreichische
Waftfenfabriks-Gesellschaft” auch die welthekannten ,,Mannlicher-Schon-
auer- Jagdstutzen®, die Maschinengewehre ,,System Schwarzlose” und die
Taschenpistolen ,,System Pieper*.

Da die alten Fabriksanlagen an den Ufern der Steyr nicht mehr den
technischen Anforderungen entsprachen, wurde von 1912 bis 1914 das grofe
Hauptwerk auf den Plattner-Griinden in Ennsdorf gebaut.
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Von der Waffenfabrik zur Automobilfabrik

Der Weltkrieg 1914—1918 stellte die Steyr Waffenfabrik vor unge-
heure Anforderungen. Die Belegschaft stieg auf 14.000 Arbeiter, bis zu
4000 Gewehre, Gewehrbestandteile und Maschinengewehre wurden im Tag
erzeugt, dazu Militarfahrrdder und Flugmotoren. Insgesamt wurden wiih-
rend der viereinhalb Jahre Weltkrieg 3,000.325 Gewehre, Stutzen und
Karabiner, 234.919 Pistolen, 40.524 Maschinengewehre und rund 20 Mil-
lionen Waffenbestandteile produziert. Steyr war damit eine der wichtigsten
Waffenfabriken der damaligen Mittelmachte.

Mit dem Ende des Krieges aber stand das Unternehmen vor dem Nichts.
Das im Friedensvertrag von St. Germain ausgesprochene Verbot der Her-
stellung von Kriegswaffen legte das Werk praktisch still. Durch 55 Jahre
war Steyr eine der bedeutendsten Waffenschmieden der Welt gewesen, iiber
9 Millionen Gewehre, mehr als eine halbe Million Pistolen, rund 50.000 Ma-
schinengewehre hatte das Unternehmen seit seiner Griindung bis zum Ende
des Ersten Weltkrieges produziert.

Nun aber war eine der wenigen, Osterreich verbliecbenen Industrien
und damit alle mit dieser zusammenhingenden Hilfsindustrien plotzlich
stillgelegt. Viele Facharbeiter verlieBen die osterreichische Heimat, um
in den Dienst ausldndischer Werke, besonders der Briinner Waffenfabrik,
zu treten. Steyr, die vom Schicksal so oft schon schwergepriifte Stadt, schien
dem Untergang geweiht.

Angesichts dieser, zu raschem Handeln zwingenden Lage wurde der
bereits im Jahre 1916, zur Zeit der Aufnahme der Erzeugung von Flug-
motoren fiir die k. k. Heeresverwaltung, gefafite EntschluB der Errichtung
einer Automobilfabrik groBen Stils in Steyr nunmehr mit aller Energie in
Angriff genommen. Als vorbereitende Mallnahme hierzu erwarb Steyr die
»Osterreichische Fiaker-Automobil-Gesellschaft® (,,Oefag™) in Wien und
schaffte damit eine geeignete Grundlage fiir den Verkauf und ein entspre-
chendes Werkstittennetz.

Der Konstrukteur des ersten .,Steyr-Automobils® war Dr. techn. h. c.
Ing. Hans Ledmwinka, dem man bereits im Mai 1916 das Angebot gemacht
hatte, als Chefkonstrukteur in die neu zu errichtende Automobilfabrik zu
kommen. Ledmwinka hatte damals schon einen ausgezeichneten Ruf als Auto-
mobilkonstrukteur. Am 14. Februar 1878 in Klosterneuburg bei Wien ge-
boren, trat er am 1. September 1897 in die ,Nesselsdorfer Wagenbau-
Fabriks-Gesellschaft — die spiteren Tatra-Werke — als Konstrukteur fiir
den Waggonbau ein und arbeitete bereits am ersten Nesselsdorfer Automo-
bil ,.Prisident™ mit, das am 21. und 22. Mai 1898 von Nesselsdorf nach Wien
fuhr, um bei der ,,Automobil-Collektivausstellung™ gezeigt zu werden.

Ledmwinka hatte nun wohl das Angebot, nach Steyr zu kommen, an-
genommen, die Vorbereitungen bendtigten jedoch ihre Zeit; auch war er
mangels eines geeigneten Nachfolgers nicht sogleich in Nesselsdorf abkémm-
lich. Er arbeitete daher zunéchst in Nesselsdorf zu Hause — wie er es gerne
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Johann Puch 1862 —1914

Johann Puch wurde am 27. Juni 1862 in Sakuschak (SakoSak) bei
Pettau in der Untersteiermark geboren und verstand es, sich aus den be-
scheidensten Verhiltnissen zu einer angesehenen und achtungsgebietenden
Stellung emporzuarbeiten. Vom Keuschlersohn zum Fabriksbesitzer, vom
Schlossergehilfen zu einem der gréBten Industriellen der ehemaligen Mon-
archie, das ist die kurze Charakteristik seines Lebenslaufes.

Puch verlebte schon seine Jugendjahre auBerhalb des Elternhauses
unter fremden Leuten und auf sich selbst gestellt. 1870 verlieB er als achtjih-
riger Bub das Elternhaus und trat bei einem Draumiiller in der Nihe von
Friedau ein, fiir den er Handlangerdienste leistete. Mit 12 Jahren — damals
durchaus iiblich — trat er beim Schlossermeister Johann Kraner in Pettau
in die Lehre und erhielt von diesem am 21. Februar 1877 ein Zeugnis iiber
seine dreijahrige Lehrzeit (Grazer Stadtarchiv 29.419/1880, Fasz. 3). An-
schlieBend begab er sich auf Wanderschaft und stand beim Schlossermeister
Anton Gerschak in Radkersburg, das ihm fast zur zweiten Heimat wurdf_:,
in Arbeit. (Die Stadtgemeinde Radkershburg hat in Zusammenarbeit mit
der Werksdirektion Graz jenes Haus, in dem sich die Schlosserei Anfon
Gerschaks befand, zu einer ,,Johann Puch-Gedenkstitte ausgestaltet, in
welchem spiiter ein ,,Johann Puch-Museum® entstehen soll.)

Am 17. Mai 1882 wurde Johann Puch gemif Hauptgrundbuchsblatt
Nr. 706 (Osterreichisches Kriegsarchiv) nach der Losreihe auf drei Jahre
Linien-, sichen Reserve- und zwei Landwehrjahre zum schweren Feldart'ﬂ-
lerie-Regiment Nr. 6 assentiert und am 1. Oktober 1882 als Unterkanonier
zur aktiven Dienstleistung eingereiht. Nach der Grundausbildung am
26. November 1882 zum Grazer Artillerie-Ergiinzungsdepot versetzt, wurde
er dort wegen seiner auBerordentlichen Geschidklichkeit als Regimentsschlos-
ser verwendet. Vom Militir 1885 in die Reserve beurlaubt, arbeitete er fiir
kurze Zeit in der Tischler- und Schlosserwarenfabrik der Briider Lapp in
Graz.

Um diese Zeit kam auch nach der Steiermark ein aufsehenerx:egender
Sportartikel: Das Hochrad, aus England eingefiihrt. Eine Neuheit, die s.ofort
das Interesse Puchs erweckte und auch fiir seine Zukunft entscheidend
wurde. Da die Hochriider und die in der Folge eingefiihrten Niederréder
noch ziemlich reparaturanfillig waren, etablierten sich auch in Graz Fahr-
rad-Reparaturwerkstétten und Puch trat bei den Fahrradreparaturweyk—
stitten Almer und Luchschneider als Mechaniker ein. Er hatte dort kleine
Reparaturen an den Fahrridern auszufiihren — bei dem damulige.n Sta_nd
der Fahrradtechnik allerdings keine so einfache Arbeit — und zeigte sich
darin so geschickt, daR er bald eine gesuchte Kraft wurde. Spiter war er
bei der Nih- und Walkmaschinenfabrik Benedikt Albl beschiiftigt, die sich
damals dem Fahrradbau zuzuwenden begann. Aus diesem Unternechmen
entstanden 1895 die ,Meteor-Fahrradwerke® und 1897 die ,Graziosa-Fahr-
radwerke”.
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Von Jugend auf an Bediirfnislosigkeit gewshnt, sparte er von seinem
geringen Verdienst so viel, daB er ernsthaft den Plan erwigen konnte, sich
selbstiindig zu machen. Nicht als Fabrikant, sondern als I ahrradreparateur,
als selbstéindiger Herr und Meister. Puch mietete zu diesem Zwedk ein Glas-
haus der Girtnerei Maria und Karl Reinitzhuber, Graz, Strauchergasse 18 a,
und liel dieses fiir seine Zwedke adaptieren. Am 6. Februar 1889 richtete
er das Ansuchen an den Stadtrat von Graz, .ein l6blicher Stadtrat geruhe
die Lokalaugenscheinkommission und die Bewilligung der Betriebsstelle ehe-
stens zu erteilen”. Am 5. Miirz 1889 erhielt er die Verstindigung, daB} sein
Ansuchen abgelehnt wurde.

Gegen diesen ablehnenden Bescheid erhob Puch durch die Advokaturs-
kanzlei des Dr. Emil Ritter pon Gabriel, Graz, Stempfergasse 3, Einsprudh.
Dal} Puch schon damals sein Recht zu verteidigen und sich durchzusetzen
wulftte, geht aus der nachstehend auszugsweise wiedergegebenen Rekurs-
schrift eindeutig hervor: ,,Fragt man um die Griinde, so muB man zwischen
den Zeilen lesen kénnen, denn die in der abweislichen Note enthaltenen
Argumente sind so fadenscheinig, daf sie sich von selbst widerlegen. Wenn
man nicht wiilte, daB die Stadtgemeinde den Grund zur Erweiterung ihres
Volksgartens erwerben will, worauf ich ungliicklicher und unwissender
Weise meine Betriebsanlage errichtete, so wiirde man es ganz unbegreiflich
finden, daB die politische Behorde erster Instanz, welche doch einen armen
Gewerbetreibenden schiitzen und unterstiitzen soll, denselben in so mutwil-
liger Weise um den Erwerb bringen will. Nachdem die technische Kommis-
sion am 21. Februar 1889 weder eine Feuergefihrlichkeit noch eine Beliisti-
gung durch Lérm und Rauch gefunden hat, ist es geradezu unbegreiflich,
wie derartige Abweisungsgriinde nunmehr auf die erdichteten Angaben ein-
zelner Gemeinderiite hin, in die amtliche Erledigung geraten kinnen! Wie
soll mein mit Holzkohle geheizter Litofen feuergefihrlich sein und warum
soll es verboten sein, in der Murvorstadt in einem fast isolierten Terrain
mitten in Gérten einen Litofen zu halten, um kleinere Reparaturen zu
machen und wie soll durch das Zusammensetzen der Bestandteile von Fahr-
ridern, die ich ja nicht selbst erzeuge, ein solcher Lirm und eine solche Tirm-
entwicklung entstehen, daB die Beniitzung des Volksgartens unmiglich
wird? Derartige Ubertreibungen und Entstellungen von Tatsachen sind ge-
radezu unwiirdig, zumal ein armer und strebsamer Gewerbsmann dadurch
ruiniert werden kann. Wo soll ein Kunstschlosser und Mechaniker in Graz
seine Werkstiitte aufstellen, wenn dies selbst in der Murvorstadt nicht mehr
gestattet ist, und wo liegt der Schutz, den der Gewerbetreibende gesetzlich
zu beanspruchen berechtigt ist, wenn er durch derartige kleinliche Schikanen
ruiniert werden kann...?*

Puch wulte jedoch einen Ausweg. Wihrend das Rekursverfahren lief,
traf er mit dem Schlosser Heinrich Sax ein Ubereinkommen und fiihrte die
Fahrradreparaturen in dessen Werkstiitte, Graz, Arche Noe 12, gegeniiber
dem Hotel Florian, durch. Am 15. Miirz 1889 meldete er sein ,handwerks-
mifliges Schlossergewerbe unter diesem Standort an. Bei der Gewerbe-
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behorde gab Puch u. a. zu Protokoll: ,.Ich wohne in Graz, Strauchergasse 18a,
friiher Radkersburg, bin laut Taufschein 26 Jahre alt, ledig, katholisch und
laut Heimatschein nach Sakuschak gebiirtig. Ich habe keine Hilfsarbeiter, son-
dern nur zwei Lehrlinge, welche ich jedoch derzeit nur zum Verschidken
von Fahrriidern gebrauche. Meine Verkaufsstitte habe ich Strauchergasse 18.
Wenn ich eine Reparatur oder eine Zusammenstellung von Fahrrddern be-
sorgen muB, so verrichte ich dieselbe beim Schlossermeister Sax, welcher mir
zu diesem Behufe seine Werkstitte zur Verfiigung stellt. Das gegenwiirtige
Verhaltnis ist nur ein Provisorium.” Puch legte ein Lehrzeugnis der Ge-
meinde Pettau und seines Lehrherren Johann Kraner vom 21. Februar 1877
vor, auBlerdem vier Gesellenzeugnisse und ein Arbeitsbuch, aus dem seine
langjihrige Verwendung als Geselle hervorging. Am 27. April 1889 erhielt
er die Verstindigung, daB sein Gewerbe mit dem Standort Arche Noe 12 in
das Gewerberegister, Tom. IV Fol. 183, eingetragen wurde.

Die k. k. Statthalterei Graz hatte in der Zwischenzeit dem Rekurs
Puchs stattgegeben, und nachdem der Gemeinderat der Landeshauptstadt
Graz in seiner Sitzung vom 25. September 1889 beschlossen hatte, das ihm
gegen diese Entscheidung zustehende Rechtsmittel des Rekurszuges an das
k. k. Ministerium des Inneren nicht zu ergreifen, wurde das umgebaute Glas-
haus in der Strauchergasse 18 a als Betriebsstitte genchmigt. Am 4. Novem-
ber 1889 konnte Puch endlich mit seiner Titigkeit im vollen Umfange in der
Strauchergasse 18 a beginnen.

Zu den Kunden Puchs zihlten damals besonders die Mitglieder des aka-
demisch-technischen Radfahrvereines, wodurch er zahlreiche Radfahrer der
wohlhabenden Grazer Gesellschaft kennenlernte. So reifte in ihm der Ge-
danke, nicht nur Fahrrider zusammenzubauen, sondern auch selbst zu
erzeugen. Tatsichlich wuBte er ein Mitglied des akademischen Radfahr-
vereines, den Rentier Victor Kalmann, fiir seine Idee so zu begeistern, daf}
dieser ihm zusagte, ihm das notwendige Geld fiir die Etablierung einer
kleinen Fabrik zu geben.

Am 29. Mirz 1890 legte er den Gewerbeschein fiir das handwerkmiRig
betrichene Kunstschlossergewerbe zuriick, nachdem er am 6. Februar 1890
zusammen mit Victor Kalmann um den Gewerbeschein fiir das ,.freie Ge-
werbe der fabrikmiiBigen Erzeugung von Fahrriidern in dieser Hauptstadt
mit dem Standort Strauchergasse 18 a“ angesucht hatte. Der diesbeziigliche
Gewerbeschein wurde am 17. Juni 1890 ausgefertigt und unter Tom. III,
Fol. 179 in das Gewerberegister eingetragen. Der Erhebungsakt wurde vor-
erst am 15. Februar 1890 ,,Sr. Wohlgeboren Herrn Dr. Valentin Pogatsch-
nigg, k. k. Gewerbeinspektor, gegen ehetunlichsten Riickschlufl zur gefil-
ligen vorerstigen AuBlerung™ iibermittelt, ,,ob der fragliche Betrieb mit Riick-
sicht auf das behauptete arbeitsteilige (fabrikmiiBige) Verfahren, des gro-
Ben Betriebskapitales von 28.000 Gulden, die bestehenden maschinellen Ein-
richtungen usw. als fabrikmiiBig anzusehen ist.“ Besagter Gewerbeinspek-
tor bestiitigte, ,daB der fragliche Gewerbebetrieb des Johann Puch in der
Strauchergasse 18a zweifellos als fabrikmiBiger anzusehen ist, nachdem
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GRAZ, Annenstrasse Nr. 20.

#lnd lolcht, steif und oo

 ,Styria“-PABRRADER 58 =

Fahrern tu Prolsen.

JOH PUCH & C°, FAHRRAD-FABRIK

Vertreter fir Niederdsterreich:

1. A. KNOBLOCH, Wien, VIi. Dreilaufergasse 3.

Preislistenn frei und unberechnet.

9_,Styr jase. Fam

Werke: Graz, Karlauerstrasse 26 —=<— Niederlage: Wien, I, Kdrnthnerring 16.

DG Welch besseren Bewels eibt o5 fir die GAle der ,, Sty wiats-Rider,
als folgende, 1894 anf denselben ervungene Erfolze?

Wien—Parls (1300 Kilometer) in 5 Tagen 13 Stunden ohne
Maschinenwechsel.

Paris—Wien (4 Tage 19 Stunden 30 Min.), Graz (1500 Kilometer)
in b Tagen 17 Stunden ohne Maschinenwechsel,

Grosser Grazer Wanderpreis (1000 Mark-Preis) Carl Ried],
Wien—Graz, 14. Mai

IWeltrecord! 206402 Kilometer in 6 Stunden (Record fiir
alle Radgattungen).

IWeltrecord! iber 110 und 120 englische Meilen.

| IWeltrecordliiber 150 Kilometer,in 5Stunden 200 Kilometer,

gefahren v. Hrn. FranzGerger, Graz, am 15, Mai 1894 in Graz.

| Ferner 1894: 16 erste, 19 z2weite, 7 dritte Preise in Wien,
Stettin, Graz, Goding, Prag und Czernowitz,

1894er Preislis en fiber Verlangen frei und unberechnet.

LAllgemeinen  Sport-

gr ElL Ccitinz, Wien®, Jahr.
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(Original:
Stadtarchiv Graz)

Werbeplakat der
»Grazer Fahrrad-
werke Anton Werner

dort ein arbeitsteiliges Verfahren unter Anwendung von Well\zeugmasdn-
nen praktiziert wird, ein Dampfmotor aufgestellt ist, mehr als zwanzig
Arbeiter durchschnittlich zur Beschifigung kommen und der Gewmbemha-
ber lediglich die oberste technische Leltunlr fiihrt, ohne selbst mitzuarbei-
ten.”

Der Ruf, den sich Puch als Fahrradmechaniker schon in der ersten Zeit
seiner Tiitigkeit erworben hatte, iibertrug sich auch auf sein nunmehriges
Unternchmcn Das ehemalige Glashaus wmdc. weiter ausgebaut, erwies
sich jedoch schon bald wieder als zu klein, weshalb anderwiirtize Fabriks-
ridume gesucht und auch gefunden wurden. Am 16. Mai 1891 schrieben
Victor fxafmann und ]ohann Puch an den Stadtrat von Graz: ,,Gefer tigte
bringen einem verehrlichen Stadtrat Graz zur Anzeige, daB sie einen
Llemen Teil des Fabriksgebiudes KarlauerstraBBe Nr 26, dem Herrn
V. Gerth gehorig, gemietet haben und am 16. d. M. mit Hilfe ihrer Arbeiter
aus der Fabrik Strauchergasse 18a diesen Fabriksraum zum Zwedke der
Erzeugung von Fahrriidern beziehen, wovon wir gefilligst Kenntnis zu
n(,hmen bllten

Der fabrikmiBige Gewerbebetriecb wurde am 1. Juli 1891 in eine
offene Handels"esel]sdlaft umgewandelt und am 17. Juli 1891 unter der
Be7e1c-hnung = ]ohauu Puch & Comp fabrikmiBige Erzeugung von Fahr-
riadern” in das Grazer Hande]srewlster (Ges. IHB‘)) mn"etrawen Die offene
Handelsgesellschaft bestand aus den Herren Johann Puch, Kunstschlosser
in Graz, Shaudmrvasse 18, und Victor Kalmann, Privat in Graz Straucher-
gasse 20, wobei Jeder der beiden Gesellschafter zur Firmenzeichnung berech-
tigt war. Bereits im Juni 1892 wurde in der KarlauerstraBe 26 mit 34 Ar-
])edcm, 7 Drehbinken, 3 Bohrmaschinen, 5 Feuern, 3 Schleifsteinen und
einer Polierscheibe gearbeitet.

Der el:cmahge Bauernjunge, der nachmalige Handlanger in der Drau-
miihle, der Schlosserjunge, entwidkelte untreqhnte I"'ahlo‘Lenten im Organi-
sieren und besonders in der Aufmachung. Er sparte nicht mit der Reklame
und wulte mit groBem Geschick die Rad fahrer fiir seine Rider zu inter-
essieren. Das war besonders schwierig, denn damals galt noch die Ansicht
als unumstoBlich, daB man nur mit einem en(rhsdlen Fahrrad ein Rennen
gewinnen konne. Welche Freude war es daher fiir ihn, als die ersten kleinen
Preise auf seinen Ridern gewonnen wurden. Dann gab es sogar erste Preise,
doch es waren immer nur kleine Rennen, die nur in den Kreisen der zu-
nichst Beteiligten Aufmerksamkeit erregten.

Der erste grole Wurf, der seine Réider mit dem Namen ,,Styria® plotz-
lich populir madlie war das Radrennen Wien—Berlin 1893. Im Herbst
des Vorjahres waren die Distanzreiter iiber die Stredce Wien—Berlin ge-
ritten und ihre fabelhaften Leistungen hatten im hohen MaBe die Neurr]erde
des Publikums erwedkt. Man wo]lte wissen, wie sich die Zeiten der Rad-
fahrer zu jenen der Reiter verhalten wiirden. Uberall war man in hochstem
Grade gespannt, wie sich das Rennen gestalten werde, und ]ohann Puch
hatte die Freude, zu sehen, daB auf seiner einzigen Maschine, die in dieser
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Fahrt beniitzt wurde, der Radrennfahrer Franz Gerger den dritten Platz
erringen konnte.

Bald reihte sich Rennerfolg an Rennerfolg, und Hand in Hand damit
gingen auch die geschiftlichen Erfolge. Seinen Grazer Konkurrenten und
ehemaligen Chef, Benedikt Albl, hatte Puch mit seiner Fabrik bei weitem
iiberfliigelt. AIbl kannte man nur in Graz, von Styria sprach man schon im
ganzen radsportlich interessierten Europa. Bedeutende Rennfahrer beniitzten
die Styria-Réder; es kam die Zeit des Professionalismus im Radfahren und
Puch engagierte die teuersten und besten Rennfahrer, denen er fiir ein Ren-
nen, das sie auf seinen Maschinen fuhren, mehr Geld zahlte, als er friiher
in seinem ganzen Leben zu verdienen hoffte. Seine Rennfahrer, wie Biich-
ner, Fischer, Hut, Seidl, Haderer und Gerger, gewannen auf ,,Styria-Rédern®
in den Jahren 1893 bis 1896 alle groBen Sensationsrennen, so u. a. Josef
Fischer 1893 das grofle Straflenrennen Bordeaux—Paris, das gewissermaflen
das Derby der Radfahrer war, in welchem Englinder, Franzosen, Deutsche
und Italiener aufeinander trafen.

Der Name ,,Styria“ hatte eine Bedeutung erlangt, die selbst Puch ver-
bliiffte. Wie eine Flutwelle ergossen sich die Auftriige iiber die Fabrik.
Ganze Waggonladungen von Radern gingen nach Deutschland, wo vorher
niemals ein Osterreichisches Rad gekauft worden war. Und in Osterreich
dominierte die Marke ,,Styria“, obwohl inzwischen andere Fabriken mit
groflen Geldmitteln gegriindet worden waren. Die notwendigen VergroRBerun-
gen des Unternehmens kosteten Geld und trotz der beachtlichen Einnahmen
waren die Betriebsmittel der Fabrik gering. Deshalb wandelte Pudh am
12. Oktober 1894 die bisherige offene Handelsgesellschaft in eine Komman-
ditgesellschaft um, wobei die ,Steiermérkische Escomptebank, Graz“ als
Kommanditistin mit einer Einlage von 150.000 Gulden der neuen Gesell-
schaft beitrat. Als personlich haftende Gesellschafter zeichneten Johann
Puch, Victor Kalmann und Victor Rumpf.

Die Fabrik wuchs weiter, die Anzahl der Arbeiter nahm zu. Die er-
folgreiche, aber schwere Arbeit und die Sorgen um das Gedeihen des Be-
triebes untergruben die Gesundheit des aufstrebenden Fabrikanten. Ein
schweres Herzleiden war die Folge. Puch muBte infolgedessen auf lingere
Zeit seine Titigkeit einstellen. Um diese Zeit suchten die ,,Diirkopp-Werke"
sich geschiiftlich an dem ,.Styria-Werk™ zu beteiligen und Puch nahm mit
ihnen Verhandlungen auf. Das Ergebnis derselben war, daf die ,Biele-
felder Maschinen-Fabrik, vormals Diirkopp & Co., Aktiengesellschaft” in
Bielefeld (Westfalen) als Kommanditistin mit einer Vermdgenseinlage von
600.000 Gulden eintrat. Gleichzeitig wurden Victor Kalmann, Victor Rumpf
und die Escomptebank im Handelsregister Graz geloscht.

Im November 1896 wurde die ,,Kastenbaum-Miihle* in der Baumgasse
in Graz erworben und groBziigic umgebaut, um dem am 23. Februar 1897
in die Firma ,, Johann Puch & Comp., Styria-Fahrradwerke* umgewandel-
ten Unternehmen als Fabriksgebdude zu dienen. Puch sollie diesem als
Direktor vorstehen, doch ein Mann wie er war zu sehr gewohnt, seinen
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freien Entscheidungen zu folgen. Auch scheint er gesundheitliche Bedenken
gehabt zu haben. So schied er auf Grund eines Vertrages vom 13. Juli 1897
als offener Gesellschafter aus. Er wurde finanziell abgefertigt, doch enthielt
dieser Vertrag die Bedingung, daB Puch zwei Jahre kein Konkurrenzunter-
nehmen griinden durfte. Mit ihm schieden auch Werkmeister Anfon Werner,
den Puch selbst zum besten Fahrrad-Fachmann der damaligen Zeit erzogen
hatte und der sich unter einem anderen Herren niemals wohlfiihlte, und
Martin Néthing, der bereits 1893 die Prokura erhalten hatte, aus.

Diese beiden griindeten mit dem Standort Graz, Laubgasse 8—10, die
. Grazer Fahrradwerke Anton Werner & Comp.", die am 17. Dezember 1897
in das Grazer Handelsregister (Ges. 11/30) eingetragen wurde. Als Ziel der
Gesellschaft wurde der fabrikmiBige Betrieb der Erzeugung von Fahr-
ridern, Fahrradbestandteilen und die gewerbsmiBige WeiterveriuBerung
derselben angegeben. Die Firma gab ihren Fahrrddern die Bezeichnung
wotyria-Original® und hatte auf ihren Werbeplakaten den Vermerk
»Puch’sche Realitiiten”. Dies veranlaBte die ,,Styria-Fahrradwerke Johann
Puch & Comp.”, die, obwohl Puch mit Vertrag vom 13. Juli 1897 ausgeschie-
den war, noch weiter seinen Namen fiihrten, an den Stadtrat von Graz als
Gewerbebehorde am 27. April 1898 ein Gesuch um amtliche Feststellung zu
richten, ,.dal} unter einem ,Styria-Rad’ nur ein solches Fahrrad verstanden
wird, welches aus unserem Etablissement hervorgegangen ist und nicht etwa
in irgend einer Fabrik in Graz oder Steiermark erzeugt wird”. Dies @nderte
jedoch nichts an der Tatsache, daB die Firma Werner ihre Fahrrdader weiter
unter der Bezeidinung ,.Styria-Original® verkaufte.

Die Grazer ,Fahrradwerke Anton Werner & Comp.” wurden am
17. Mai 1899 im Grazer Handelsregister geloscht. Kaum waren niamlich die
zwei Jahre, die Puch kontraktlich gebunden war, verflossen, iibernahm er
die Firma Werner als ,,Johann Puch Fahrradwerke™, mit der Absicht, diese
in eine Aktiengesellschaft umzuwandeln, um gewissermaflen dieselbe Arbeit,
die er vor Jahren unternommen hatte, noch einmal zu beginnen, namlich
eine Fabrik in die Hohe zu bringen.

Johann Puch
Erste steiermiirkische Fahrrad-Fabriks-Actien-Gesellschait
1899—1914

Auf Grund der Genehmigung der Statuten durch das k. k. Ministerium
des Inneren vom 17. Juli 1899, Z1. 23788, konnte Johann Puch am 27. Sep-
tember 1899 eine Generalversammlung der Aktionire einberufen und sein
neues Unternehmen unter der Firmenbezeichnung .,Johann Puch — Erste
steiermarkische Fahrrad-Fabriks-Actien-Gesellschaft in Graz™ am 28. Sep-
tember 1899 in das Grazer Handelsregister (Ges. I1/154) eintragen lassen.

Als Zweck des Unternehmens wurde der Ankauf der Johann Puch-
Fahrradwerke und #hnlicher Unternehmungen, sowie die Erzeugung und
der Handel mit Fahrrddern, Fahrradbestandteilen jeder Art, angegeben.
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Das Grundkapital betrug 800.000 Kronen und zwar 2000 Inhaberaktien
zu je 400 Kronen. Der Verwaltungsrat setzte sich aus den Herren Emmerich
Mayer, Johann Puch, Dr. Emil Ritter von Gabriel, Advakot, Georg
Eustacchio, Kaufmann, alle in Graz, und Hans Berkovics, Rentier in Wien,
Zusammen.

Damals war keine giinstige Zeit fiir die Fahrradfabrikation, da sich in
der Begeisterung fiir den Radfahrsport ein starker Riidkschlag bemerkbar
gemacht hatte. Alle Kenner der Verhilinisse behaupteten deshalb, daB
Puch mit seiner Fabrik keinen Erfolg haben werde. Seine Fahrrider waren
aber so beliebt und so gut, daB sie gleich wieder gut verkauft werden konn-
ten.

Bis zum 22. Juni 1909, dem Datum der Ubernahme der ,,Styria-Fahr-
radwerke Johann Puch & Comp.” durch die ,,Vereinigten Styria-Fahrrad-
und Diirkopp-Werke A. G.* (Grazer Handelsregister Reg. B. 1/33), bestan-
den in Graz zwei Unternehmungen, die den Namen Puchs in ihrem Firmen-
wortlaut fiihrten.

Johann Puch, ein Pionier der Motorisierung

Im Jahre 1901 begann der Unermiidliche mit dem Bau von Klein-
motoren, die in verstirkte Fahrriader gesetzt wurden. Es waren dies drei-
ridrige Fahrzeuge mit einem Einzylindermotor, der zwischen den beiden
Hinterrddern angeordnet war. Im selben Jahr wurde auch sein erstes Ver-
suchsautomobil fertig. Der Wagen ging fiir die damaligen Verhiltnisse zu-
friedenstellend, fiir eine Serienfabrikation fehlten jedoch die Mittel. 1903
wurde die Fabrikation von einspurigen Motorridern mit einzylindrigem
Motor (Riemenantrieb) aufgenommen und damit die Grundlage der spé-
teren Motorrad-Serienfabrikation geschaffen.

Da Puch fiir seine Motorisierungsversuche keine geeigneten Fachleute
zur Verfiigung standen, holte er sich den Motorradfachmann Vaclao Pritel,
der in der ,Fahrrad- und Motorradfabrik Laurin & Klement™ in Jung-
bunzlau arbeitete, nach Graz. Dieser blieb sein langjihriger Meister und
trug als Fachmann wesentlich zum Gelingen der Pliine Puchs bei.

Die Kolbenringe wurden damals aus einem Graugufirohr in der Weise
angefertigt, dal das Rohr innen maBgedreht wurde, wihrend auflen ein
Ubermal gelassen wurde. Nach dem Schlitzen wurden die Ringe auf dem
Kolben montiert und im Zylinder mit Schmirgelpasta und Ol auf rund
eingepalt. Ein Vorgang, bei dem das Schleifgut aus den kleinen Poren des
Zylinders nie herauszubringen war, was wesentlich zum Verschlei} der
Zylinder beitrug. Puch verbesserte zusammen mit Werkmeister Prifel den
Vorgang insoferne, dal die Ringe nach dem Schlitzen auf einen Dorn ge-
spannt und auf ZylindermaB rundgedreht wurden, so daB das Schleifen
im Zylinder wegfiel und dieser von jeglichen Schleifmasseresten rein blieb.
Dadurch wurde eine sehr genaue Passung, eine hohere Motorenleistung und
nicht zuletzt eine lingere Lebensdauer erzielt.
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Vierzylinder, Type I, 12/14 HP, mit zweisitziger normaler Sport-Karosserie

Reprodukiionen aus zeitgenissischen Werbeschriften

Ebenso wie bei den Fahrridern war Puch auch bei den Motorridern
bestrebt, durch gezielte Reklame populiir zu werden. Er inserierte nicht nur
in den Zeitungen, sondern stellte auch ein eigenes Motorrad-Rennteam auf,
dem neben Gerger, Hilscher und Lust auch die nachmaligen Vertreter der
»Osterreichischen Daimler-Motoren-Gesellschaft” in Graz Eduard Nikodem
und Josef Wetzka angehorten. Puch-Motorrider belegten schon in den ersten
Jahren der Erzeugung bei internationalen Konkurrenzen die vordersten
Pliitze. So konnte mit einem Puch-Motorrad schon im Jahre 1906 die damals
schwerste internationale Konkurrenz, das grofe .,Gordon-Bennet-Rennen®,
gewonnen werden — ein Erfolg, der den Namen Puch mit einem Schlage in
der ganzen motorsportlichen Welt bekannt machte.

Die Erfolge, die die Kompensation des riidlaufigen Fahrradgeschiiftes
durch die Aufnahme der Motorrad-Produktion gebracht hatte, veranlaBten
Puch, neuerlich den Bau eines Automobils in Angriff zu nehmen. Er fuhr
nach Paris und erwarb dort drei Chassis: einen .,Alicon 12 HP* mit vier
einzelnen, stehenden Zylindern, einen ,,George Richard* und ein ..Brassier-
Chassis“. Auf Grund dieser Vorbilder entstand die »9/10 HP Voiturette®,
iiber die, ebenso wie iiber den ersten Versuchswagen, keine technischen
Details mehr bekannt sind. Es blieb auch, da die vorhandenen Geldmittel
fiir die anlaufende Motorrad-Produktion aufgewendet werden muBten, bei
diesem Prototyp.

Schon 1903 hatte die Firma Puch die Vertretung der Lastwagenfirma
. Mannesmann-Mulag®, Aachen, iibernommen, mit der Absicht, spiiter selbst
die Fabrikation aufzunehmen. Auch der Gedanke, eine Schreibmaschinen-
erzeugung einzurichten, beschéftigte Puch stark. Um die Vorstudien hierzu
zu machen, vertrieb er voriibergehend die ,,Oliver-Schreibmaschinen®. Wenn
schlieflich daraus nichts wurde, so entmutigte dies Puch in keiner Weise, Er
lieR auch den Gedanken an die Automobilfabrikation keineswegs fallen,
und so iibernahm die Firma 1906 die Generalvertretung der ,,Dixi-Automo-
bile® der Fahrzeugfabrik Eisenach.

Ebenso wie fiir die Motorraderzeugung versicherte sich Puch auch fiir
die nunmehr mit aller Energie in Angriff genommene Automobilerzeugung
der Mitarbeit eines Fachmannes. Es war dies Ing. Slevogt, der vorerst bei
der Firma Ruppe in Apolda, Sachsen, beschiiftigt war, wo er am Bau des
»Piccolo-Wagens®, einer 10 HP Voiturette mit luftgekiihltem, zweizylindri-
gem V-Motor, mafigeblich beteiligt war und der dann zu ,Laurin & Kle-
ment” in Jungbunzlau, Bshmen, hiniibergewechselt war.

1906 trat dann Puch zum dritten Mal in die Automobilfabrikation ein
und diesmal mit bleibendem Erfolg. Die »Allgemeine Automobil-Zeitung®
Nr. 12/1906, Seite 38, berichtete im Rahmen einer Reportage iiber die
» VL Internationale Automobil-Ausstellung, Wien, 15. bis 28. Mirz 1906
u. a. wie folgt dariiber:

»Die Firma Johann Puch A. G. in Graz hat in aller Stille eine Voiturette
gebaut, deren Chassis auf der Ausstellung zu sehen ist. Das Fahrzeug wird
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vorldufig noch in einer relativ kleinen Stiickzahl hergestellt und ist mehr
oder minder eigentlich fiir die alten Kunden des Hauses bestimmt. Meister-
haft in der Werkmannsarbeit und sehr hiibsch in der Anordnung, bildet
dieses Fahrzeug die Bewunderung zahlreicher Ausstellungsbesucher, ins-
besondere jener, die dem Motorzweirad mit Beiwagen Adieu zu sagen be-
absichtigen und mit dem niéchststiirkeren Typ kokettieren. Bei einem Chas-
sisgewicht von 250 kg ist der 7 HP Motor stark genug, die Voiturette
in flottem Tempo vorwiirts zu bewegen und selbst steile Berge gut zu neh-
men. Der Motor ist zweizylindrig und hat V-Form und magnet-elektrische
Abreifiziindung: Beim Dreiganggetriebe steht der dritte Gang im direkten
Eingriff. Die Bewegung der Lederkupplung wirkt im verkehrten Sinne,
wodurch der den Konus fiihrende Hebel wesentlich entlastet wird. Die Kraft-
iibertragung erfolgt mittels Kardan auf die Hinterachse, die Vorderachse
ist geprefit a la Mercedes. Rahmen aus getriebenem Stahl, Bienenkorbkiihler
mit Radiator und Pumpe. Zwei Bremsen, eine auf das Vorgelege und eine
auf die Hinterridder wirkend. Schnedcenlenkung, Ziind- und Gashebel
unterhalb des Lenkrades, Holzridder.”

Am ,,Puchstand” war nur dieses eine Chassis ausgestellt, sowie neben
Fahr- und Motorriidern auch die Pudh’sche Rennmaschine, mit der die Firma
die Schnelligkeitskonkurrenzen anléBlich der ,,Herkomer-Fahrt* sowie des
oemmering-Rennens 1905 erfolgreich bestritten hatte. Eine Reihe von
»Dixi-Automobilen* 14/16 HP, 16/22 HP, zweizylindrig, und ein Vierzylin-
der 24/32 HP, vervollstindigten den Stand.

Im Jahre 1907 erfuhr das Vorjahrsmodell einige Verbesserungen und
wurde auch bei der ,,VII. Internationalen Automobil-Ausstellung” in Wien
vom 28. Februar bis 12. Mdrz 1907 gezeigt. Die ,,Allgemeine Automobil-
Zeitung™ Nr. 10/1907, Seite 64, berichtete u. a. dariiber:

.Die Firma Puch hat auf ihrem Stand eine sehr grofie Anzahl von Fahr-
zeugen ausgestellt. Neben den Motorriidern sieht man die Voiturette, den
leichten Wagen, und sogar einen 20/25 HP Vierzylinder-Motor. Man kann
daraus ersehen, daff in den Grazer Werken fleiig Winterarbeit geleistet
wurde, denn im Vorjahr konnten sie nebst ihren Motorridern nur Voiturettes
zur Schau bringen.”

Seiner Devise, dal sich der beste Reklameerfolg durch Preise bei in-
ternationalen Konkurrenzen und schwierigen Wertungsfahrten erzielen
laBt, auch auf dem Automobilsektor treu bleibend, beteiligte sich Puch
bereits mit der 7 HP Voiturette am ,,Semmering-Bergrennen 1907*, wobei
die Fahrer Weizka und Hilscher in der Klasse der Tourenwagen mit einem
Gesamthubraum bis 1,5 Liter den ersten und zweiten Platz erzie-
len konnten. Ein Erfolg, der die Puch-Automobile sofort in den Blickpunkt
des offentlichen Interesses riidkte. Ein 20/25 HP Vierzylinder-Puchwagen
war auch mit Erfolg bei den Kaisermangvern 1907 im Einsatz.

In den folgenden Jahren waren die Puch-Wagen ebenfalls bei allen
bedeutenden Automobil-Veranstaltungen beteiligt, u. a. an der Militirischen
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Ubungsfahrt Wien—Berlin 1908, den Prinz-Heinrich-Fahrten 1909 und 1910,
der Tourenfahrt Budapest—Konstantinopel 1912, der Tatra-Adria.
Fahrt 1913, der Osterreichischen Herbstwertungsfahrt 1913, der Karpaten-
fahrt 1914 und den Usterreichischen Alpenfahrten.

Von den Modellen, die bis zum Jahre 1914 entwidkelt wurden, war der
Typ VIIIL, der 14/38 HP Alpenwagen des Jahres 1914, der bekannteste
und beste und erregte bei den Fachleuten und Autosportlern ungeteilte
Bewunderung. Erstmaligc wurde der Typ VIII, mit Vierzylinder-Blodk-
motor, 90 mm Bohrung, 140 mm Hub, bei dem séimtliche Ventile auf einer
Seite lagen, auf der ,Internationalen Automobilausstellung-Prag*, 12. bis
19. April 1914, 6ffentlich gezeigt.

Diesen Erfolgen hatten es die Puchwerke zu verdanken, daB ihre Wagen
in den mafigebenden Gesellschaftsschichten Eingang fanden und daB sie von
den Mitgliedern des damaligen dsterreichischen Herrscherhauses und von der
Aristokratie mit Vorliebe benutzt wurden. Eine besondere Auszeichnung
wurde der Gesellschaft im Dezember 1912 dadurch zuteil, daB ihr durch ein
Privilegium die Fiihrung des kaiserlichen osterreichischen Adlers in der
Firma zuerkannt wurde.

Fiir jede verkehrstechnische Neuerung begeistert, nahm Puch auch an
der Entwidklung des Flugwesens teil, dem er durch die Konstruktion von
Flugmotoren diente. Mit einem 25 HP Puch-Motor war das gelbe Luftschiff
der ,,RennerBuben®, der Briider Anatole und Alexander Renner, ausgeriistet,
dessen Vorfiihrung in Graz und Wien im Jahre 1909 eine groBe Sensation
darstellte.

50. Todestag Johann Puchs
27. Juni 1862 — 19, Juli 1914

»Eine Trauerkunde, die in allen Kreisen unserer Stadt, vor allem aber
in den hiesigen Sportskreisen die innigste Teilnahme erwecken wird, kommt
uns aus Agram zu: Der Senior der steirischen Fahrradindustrie Johann
Puch ist einem Herzschlag erlegen. Herr Puch weilte in geschiiftlichen An-
gelegenheiten in Agram. Gestern abend nahm er im Hotel Royal in Gesell-
schaft einiger Freunde das Abendessen ein. Plotzlich sank Herr Puch vom
Stuhl und verschied kurz darauf. Der sofort herbeigerufene Arzt stellte
als Todesursache Herzschlag fest.” So berichtete das Abendblatt der ,,Gra-
zer Tagespost™ vom Montag, den 20. Juli 1914,

Es war dies 22 Tage nach seinem 52. Geburtstag, als ihn allzufriih der
Tod ereilte. Bereits 1911 hatte er einen ernsten Herzanfall erlitten. Er
schrieb damals, nachdem er sich erholt hatte, scherzhaft einem Freund: ,.Der
Motor in meiner Brust ist eben schon veralteter Konstruktion, er liBt in der
Tourenzahl nach.” Johann Puch nahm nach diesem Anfall kurze Zeit
Urlaub, es hielt ihn jedoch nicht lange in der Ruhe der Sommerfrische, er
kehrte bald wieder in die Fabrik zuriick und arbeitete ebenso angestrengt
wie vorher, obwohl ihm der Verwaltungsrat und seine Freunde Schonung
nahe legten.
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Als am 3. Mai 1912 Oberleutnant Eduard Nitiner seinen ersten Flug
iiber den Semmering von Wiener Neustadt nach Graz mit einem ,,Etrich-
Hieronimus-Eindecker” unternahm, fuhr Puch mit seinem Auto dem Flieger
entgegen. Nittner landete nach zwei Stunden Flugzeit mit einem steilen
Gleitflug und Puch glaubte, als er dies sah, daB der Flieger abstiirzen wiirde.
Das regte den herzkranken Mann so auf, daff er neuerlich einen Anfall
erlitt und fast einen Monat krank darniederlag,

Dem Driéngen seiner Freunde gab Puch schliefllich nach und legte im
Juli 1912 seine Stellung als Generaldirektor der .,,Puchwerke A. G.” nieder.
Ganz zog er sich allerdings nicht von dem von ihm geschaffenen Unterneh-
men zuriick, sondern verblieb bis zu seinem so jihen Tod im Verwaltungsrat
der Puchwerke.

Der schweren Arbeitslast ledig, widmete Puch, der in Industriellenkrei-
sen der ganzen Monarchie, noch mehr aber in den Sportkreisen sehr hohes
Ansehen genof}, seit dem Jahre 1912 seine Arbeitskraft dem Trabersport
und der Hundezucht, denen er schon friiher seine Neigung zugewendet
hatte. Im besonderen war es der Trabersport, bei dem sein Name zu den
bekanntesten auf allen Sportpldtzen der Monarchie zéhlte, dem Puch seine
wertvolle Kraft liech. Mit Stolz zeigte Altmeister Puch seinen Bekannten
die vielen und préchtigen Preise, die er sich durch seine Titigkeit in diesem
und jenem Sportzweig geholt hatte. Sein Traberstall, der zu den ersten der
Monarchie ziihlte, war sein alles; mit riihrender Liebe hing er an seinen
Tieren, deren Verlust ihm oft néher ging, als vielleicht ein Fehlschlagen
eines seiner Unternehmen.

Puchwerke A.G.
1914—1928

Im Jahre 1914 beschloB die Generalversammlung der Aktiondre, die
»»Johann Puch— Erste steiermiirkische Fahrrad-Fabriks-Actien-Gesellschaft*
in die ,Puchwerke Aktiengesellschaft” umzubenennen, wobei der neue
Firrr(lienworﬂaut am 19. Mai 1914 in das Handelsregister Graz eingetragen
wurde.

Die Umbenennung entsprach auch dem Bediirfnis, dem nunmehrigen
Erzeugungsprogramm Rechnung zu tragen. Im Jahre 1914 bauten die Puch-
werke neben Fahr- und Motorriidern, Sport- und Luxuswagen, Droschken,
Omnibusse, Liefer- und Lastfahrzeuge, Kranken- und Rettungswagen,
Feuerwehrautos und die verschiedenartigsten Spezialfahrzeuge. Die Gesamt-
zahl der in den verschiedenen Werkstitten und in den eigenen Niederlagen
Wien, Budapest und Prag beschiftigten Beamten und Arbeiter betrug durch-
schnittlich 1200. An allen groBeren Plitzen des In- und Auslandes wurden
Vt?i:taufsstellen errichtet, und der Absatz hatte eine beachtliche Hohe er-
reicht.

_ Schon vor dem Ersten Weltkrieg bedienten sich viele osterreichische
Militér- und Zivilbehorden der Puch-Kraftwagen, unter denen an erster
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PUCH-RUTQ Vvierzylinder, Type 1ll, 18/20 HP, mit Touren-Karosserie

Vierzylinder, Type V, 30/35 HP,
mit Landaulet-Karosserie

PUCH-AUTO

Vierzylinder, Type VI,
45 50 HP,
mit Landaulet-Karosserie

Aus einem Prospeki des Produkiionsprogrammes 1912
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Die Steyr-Daimler-Puch A.G. heute

Die ,Steyr-Daimler-Puch A. G.* ist heute das grioBte eisenverarbei-
tende Unternehmen Osterreichs, zihlt zu den gréBten Exporteuren und
damit zu den wichtigsten Devisenbringern unseres Landes, und ist der
bedeutendste Steuerzahler Osterreichs. Die Bedeutung der ,,Steyr-Daimler-
Puch A. G.” beschriinkt sich jedoch nicht nur lokal auf jene Orte, in denen
die Betriebsstiitten liegen, auch die gesamte osterreichische Wirtschaft erhilt
von ihr wesentliche Impulse.

Wiihrend sich die Fertigungsbetriebe in Steyr (Hauptwerk, Wilzlager-
werk, Werk Letten, Nibelungenwerk St. Valentin) und Graz (Werk Thon-
dorf, Werk Puchstrafe) befinden, ist in Wien der Sitz der Hauptverwaltung
und der Generaldirektion. Ein repriisentatives Biirohaus in zentraler Lage
am Karntnerring, das 1956 fertiggestellt wurde, konzentriert die Verwal-
tungsabteilungen. Eine grofle Ausstellungshalle im ErdgeschoB dieses Hauses
— wohl die groBte stindige Auto-Ausstellungshalle in Europa — bietet die
Méaglichkeit, jederzeit siimtliche Erzeugnisse des gesamten Unternehmens zu
zeigen.

Ein weiteres Grofigebdude auf dem Schwarzenbergplatz in Wien ist
dem Ersatzteil- und Werkzeug-Verkauf gewidmet. Verkaufsbiiros des Un-
ternehmens befinden sich in Wien, Steyr, Salzburg, Graz und Wels, wiih-
rend in Wien (X. und II. Bezirk), Steyr, Linz, Salzburg und Graz noch
groBle Reparaturwerkstitten fiir alle Fahrzeuge des Erzeugungsprogram-
mes betrieben werden. SchlieBlich verfiigt die ,Steyr-Daimler-Puch A.G.“
noch iiber 130 Verkaufs-Vertretungen im Ausland und mehr als 500 im
Inland.

Weit gespannt ist schlieBlich der Bogen der Beteiligungen der Steyr-
Daimler-Puch A. G., so daB hier nur die wesentlichsten angefiihrt werden
konnen.

Die ,,Oesterreichische Saurerwerke A. G.“ steht nach ihrer Bedeutung
wohl an erster Stelle aller Konzernunternehmen. Im Jahre 1906 von
Obering. M. Schroarzl, Franz Probst und Ing. Alfred Radio-Radiis als Ge-
sellschaft m. b. H. gegriindet, erwarb sie fiir den Bau von
Lastkraftwagen und Omnibussen eine Lizenz der Saurerwerke in Arbon
(Schweiz). Wie erfolgreich das junge Unternchmen war, zeigt die Tatsache,
dafl es schon 1907 vom k. k. Handelsministerium Auftrige auf Omnibusse
fiir die obersterreichischen Postlinien und fiir einen Paketwagen auf der
Dolomitenlinie erhielt. 1916 wurde ein neues Werk auf der Simmeringer
Heide er6ffnet, in dem weiterhin 4- und 5-Tonnen-Kettenwagen und 2- und
5-Tonnen-Kardanwagen produziert wurden.

1927 wurde die ,,Oesterreichische Saurer K. F. G.“ in eine Alktiengesell-
schaft umgewandelt, an der auch die Lizenzgeberin, die ,,Aktiengesellschaft
Adolphe Saurer in Arbon finanziell beteiligt war. Das Unternehmen er-
warb sich in der Folgezeit einen ausgezeichneten Ruf als Spezialfabrik fiit
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Lastwagen und Omnibusse, zu dem nicht zuletzt der von Saurer entwidkelte
Dieselmotor mit Direkteinspritzung und ,,Doppelwirbelung™ beitrug.

Nach dem Zweiten Weltkrieg wurden die weitgehend zerstérten Werks-
anlagen in Wien-Simmering wieder mit aller Energie aufgebaut, diverse
Neuentwicklungen brachten den alten Ruf der Saurer Diesel-Lastkrafi-
wagen zu neuem Glanz. Trotzdem blieb die Situation des Unternehmens
unbefriedigend, da der kleine Markt, den Osterreich darstellte, nicht ge-
niigend Absatzmoglichkeiten bot. Erst als im Friihjahr 1959 die »oteyr-
Daimler Puch A. G.* die Aktienmajoritit der ,,Oesterreichischen Saurer-
werke A, G.” erwarb, und damit das Unternehmen in den groBen Rahmen
des Steyr-Konzerns mit seiner Absatzorganisation im In- und Ausland ge-
stellt war, konnte der weitere Ausbau in Angriff genommen werden.

Heute hat die ,,Oesterreichische Saurerwerke A. G.“ ihre festumrissene
Aufgabe im Rahmen des Konzerns, hier werden schwere Lastkraftwagen
gebaut, hier wurde die gesamte Omnibus-Fertigung konzentriert und dar-
iiber hinaus werden auch Schiitzenpanzerwagen fiir das 6sterreichische Bun-
desheer gefertigt.

Nahezu hundert Jahre alt ist ein weiterer Konzernbetrieb, die
»Kromag A. G. fiir Werkzeug und Metallindustrie” in Hirtenberg. Bereits
1865 eroffnete Serafin Keller, der bis dahin als Werkmeister tiitig war, eine
Schlosserwerkstiitte in Hirtenberg. 1885 griindete er zusammen mit seinen
Sohnen eine offene Handelsgesellschaft, doch machte sich der eine Sohn,
Fridolin Keller, spiiter selbstindig und griindete 1890 auf dem Areal der
heutigen ,,Kromag A. G.“ die Metallwarenfabrik Fridolin Keller. 1916
wurde das Unternehmen in eine Aktiengesellschaft umgewandelt und ging
1938 zur Ginze in den Besitz der ,,Steyr-Daimler-Puch A. G.“ iiber. Heute
werden bei der ,,Kromag A. G.” vor allem Prizisionsstahlrohre, Fahrzeug-
teile, Felgen fiir PKW, LKW und Traktoren, sowie Kipperaufbauten er-
zeugt.

Jung hingegen ist die ,,Enzesfeld-Caro-Metallwerke A. G.” in Enzes-
feld, die erst 1960 aus einer Fusion der ,Enzesfelder Metallwerke A. G.“
und der ,Caro-Werke Ges. m. b. H.“ hervorgegangen ist. An diesem
Unternehmen sind die ,Steyr-Daimler-Puch A. G.“ (60 Prozent) und die
»Gebriider Bohler & Co. A. G.“ beteiligt; es erzeugt vor allem Rohre, Pro-
file, Stangen, Bleche und Biinder aus Buntmetallen, Rohre und Fertigteile
aus Caro-Bronze, sowie Schleuderguflteile aus Messing und Bleibronze.

An weiteren Konzernunternehmen seien schlieBlich noch die ,,Deutsche
Steyr-Daimler-Puch G. m. b. H. in Freilassing (Vertrieb der Erzeugnisse
in der Deutschen Bundesrepublik), die ,,Vertriebs-A. G. der Steyr-Daimler-
Puch A. G., Ziirich“ (Vertrieb der Erzeugnisse in der Schweiz), die ,,Steyr-
Fiat-Auto-Service G. m. b. H.“ in Wien (Vertrieb und Reparatur von
Steyr-Fiat-PKW, Ersatzteilverkauf), die ,,Fiat Import G. m. b. H* in Wien
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(Vertrieb von Fiat-Nutzfahrzeugen), die ,,J. Rohrbacher G. m. b. H.” in
Wien (Erzeugung und Reparatur von Kraftfahrzeugen, insbesondere von
Omnibussen) und die ,,Schrott-Kommerz-G. m. b. H." in Wien (Handel
mit Ali- und Abfallstoffen) genannt. SchlieBlich gehoren zum Konzern noch
eine Reihe von Bau- und Wohnungsgesellschaften, wie die ,,Gemeinniitzige
Wohnungsgesellschaft Steyr-Daimler-Puch G. m. b. H., Steyr-Graz®, die
,,Baugesellschaft fiir Arbeiterwohnhiuser G.m.b.H.”, Wiener Neustadt, und
die ,,Gasteiner Hotel- und Kuranstalten G. m. b. H.”, Badgastein.

So prisentiert sich die ,Steyr-Daimler-Puch A. G.* in ihrem Jubi-
liumsjahr mit den drei groBen Werken, den zahlreichen Betriebsstitten
und den Konzernfirmen als ein méchtiger Wirtschaftskérper, von dem starke
Impulse auf die Wirtschaft in ganz Osterreich ausgehen. Rund 18.000 Men-
schen finden im Unternehmen und seinen Konzernbetrieben Arbeit und Brot,
fiir mehr als 4000 standige Zulieferbetriebe stellen die Auftrige des Unter-
nehmens die Basis fiir eine kontinuierliche und rationelle Produktion dar.

Zweifellos ist diese heutige Stellung der ,Steyr-Daimler-Puch A. G.*
" nicht in den SchoB gefallen, viel Miihe und Arbeit liegen zwischen dem
Tag, an dem Josef Werndl die Waffenfabrik ,,Josef und Franz Werndl
& Comp.” griindete und heute: die unternehmerische Leistung der Ménner
an der Spitze, ebenso wie die Qualitdtsarbeit von Tausenden von Arbeitern.
Eingedenk ihrer grofen Tradition, vertrauend auf ihre Mitarbeiter, geht
die ,,Steyr-Daimler-Puch A. G.“ mit ungebrochener Lebenskraft und Zuver-
sicht nun in das zweite Jahrhundert ihres Bestehens. ..

Fiir die freundliche Unterstiitzung dieser Arbeit durch Bereitstellung von Fach-
literatur, Archivalien, Originalakten, Dokumenten und Bildern spreche ich der Magi-
stratsdirektion Graz (Stadtarchiv), den Stadtbiblioitheken Wien und Graz, den Handels-
registern Wien, Graz und Steyr, dem Osterreichischen Kriegsarchiv in Wien, der Steyr-
Daimler-Puch A. G, Fran Dr, Kithe Suk, Bibliothek, und Frau Therese Stampfl,
Forschungsinstitut fiir Technikgeschichte, beide am Technischen Museum fiir Industrie

und Gewerbe in Wien, meinen verbindlichsten Dank aus.
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Krattfahrzeug-Erzeugung in Steyr seit Beginn der Produktion

1920 bis 1944
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1797

1821

29, Jdnner 1830
1. Dezember 1855
1856

16. April 1864

13. August 1864

28. Juli 1867

1. August 1869
25. Februar 1881
1885

1. August 1884

29, April 1889
1894

40. November 1894

1894

23. Mai 1903
1916

September 1917

1920

1921
9. Februar 1926

4. Jédnner 1929

23. April 1930
12. Okiober 1934

11. August 1899

1900

ZEITTAFEL

Steyr

Leopold Werndl geboren

Leopold Werndl nimmt die Waffenteileerzeugung auf
Karl Holub in Strakonitz, ehem. Kronland Béhmen, geboren
Leopold Werndl gestorben

Josef Werndl iibernimmt die Leitung des Familienbetriebes

Griindung der Firma ., Josef und Franz Werndl & Comp., Waffen-
fabrik und Sigemiihle in Oberletten®

Eintragung der Firma in das am 1. Juli 1863 beim k. k. Kreis-
gericht in Steyr meu eréffnete Handelsregister

Genehmigung der Einfiihrung des von Josef Werndl und Karl
Eolub entwickelten Hinterladergewehres in die osterreichische
rmee

Umwandlung des Unternehmens in eine Alktiengesellschaft mit
dem Wortlaut ,Osterreichische Waffenfabriks Gesellschaft"

Josef Werndl wird durch kaiserliches Handschreiben in den Adels-
stand erhoben

Einfiihrung der elektrischen Beleuchtung in den Riumen des
Werndl'schen Unternehmens

Eroffnung der ,Elektrischen Landes-Industrie-, Forst- und kul-
turhistorischen Ausstellung” in Steyr

Josef Werndl gestorben

Aufnahme der Fahrraderzeugung. ,Steyr-Waffen-Rad“
Entgjltiillung des ,,Leopold Werndl-Denkmales* auf der Promenade
in Steyr

Aufnahme der Erzeugung von Flugmotoren

Karl Holub gestorben

Beschluff zur Errichtung einer Automobilfabrik

Dr. techn. h. c. Ing. Hans Ledwinka geht als Chefkonstrukteur
der Automobilabteilung nach Steyr

Produktion des ersten Steyr-Automobils des ,Waffenautos®,
Type II, mit 12/40 PS Sechszylinder-Motor, Kardanantrieb, nach
den Konstruktionsplinen Ledwinkas

Dr. techn. h. ¢. Ing. Hans Ledwinka kehrt nach Nesselsdorf zuriick
Eintragung der nunmehrigen Firmenbezeichnung ,Steyr-
Werke A. G.“ im Handelsregister Wien gemif# Beschluf der
Generalversammlung aus dem Jahre 1925

Dr, techn. h. c. Ing. Ferdinand Porsche wird Vorstandsmitglied
und Chefkonstrukteur der ,.Steyr-Werke A. G.“

Porsche verlifit Steyr

Beschluf} der Generalversammlung der Aktioniire zur Fusion mit
der ,Austro Daimler-Puchwerke Aktiengesellschaft*

Daimler

Eintragung der ,Osterreichischen Daimler-Motoren-Gesellschaft

%;grenz. Fischer & Cie.", Wiener Neustadt, in das Handelsregister
ien

Fertigstellung des ersten in Osterreich zusammengebauten Daim-

ler-Automobils

27. Juni 1902

1903
1905

1903
19, Juli 1906

1906

1906
7. Oktober 1910

8. Juli 1913

1913

1914
Februar 1923

31, Miirz 1928

28. Dezember 1928

27. Juni 1862
21, Februar 1877
4, Juni 1889

17. Juni 1890

1. Juli 1891

2. Oktober 1894
15. Jénner 1897

23. Februar 1897

Umwandlung des Unternehmens in die ,Osterreichische Daimler-
Motoren-Gesellschaft-Daimler”. Paul Daimler wird persénlich
haftender Gesellschafter und iibernimmt die technische Leitung
Bau des ,Paul-Daimler-Wagens“. Quergestellter zweizylindriger
9 HP Viertaktmotor

Bau eines Panzerwagens nach den Konstruktionsplinen Paul
Daimlers

Bau des ersten Allrad-, also Vierradaniriebswagens

Ferdinand Porsche geht als Chefkonstrukteur zur Daimler-Moto-
ren-Gesellschalt nach Wiener Neustadt

Die von Emile Jellinek-Mercedes, osterreichischer Generalkonsul
in. Monaco, gegriindeten Gesellschaften , Mercédés-Mixte* und
»Mercédeés-Electrique” erwerben die Lohner-Porsche-Patente fiir
den elektrischen gnirieb mittels Innenpolmotoren in den Rédern
und des benzinelekirischen Betriebes

Bau des ,Maja-Wagens"

Umwandlung des Unternehmens in eine Aktiengesellschaft mit
dem Firmenwortlaut ,Osterreichische Daimler-Motoren A. G.*
Aufnahme von Karl Ritter von Skoda, Generaldirektor der
wokodawerke A. G." in Pilsen in den Vorstand der Aktiengesell-
schaft

Aufnahme der Produktion des ,Landwehr-Trains* fiir militiiri-
sche Zwecke

Beginn des Baues der sogenannten ,,C-Ziige"

Dr. techn. h. c. Ing. Ferdinand Porsche verldft das Unternehmen
in Wiener Neustagt

BeschluB der Generalversammlung der Aktioniire zur Fusionie-
rung mit der ,Osterreichischen Flugzeugfabrik A. G.”, dem Karos-
seriewerk von ,Austro Daimler” und mit der ,Puchwerke A. G.
Eintragung des neuen Unternehmens unter der Firmenbezeich-
nung ,Austro Daimler-Puchwerke Aktiengesellschalt” in das
Handelsregister Wien.

Puch

Johann Puch in Sakuschak (SakoSak), Post Jurschinzen, Bezirk
Pettau, Unlersteiermark, geboren i
.Lehrzeugnis iiber seine dreijihrige Lehrzeit beim Schlossermeister
Johann Ei(reu:ter in Pettau

Verleihung der Gewerbeberechtigung am Standort Graz, Strau-
chergasse 18a )
Ausstellung des Gewerbescheines fiir das zusammen mit dem
Rentier Victor Kalmann zu betreibende freie Gewerbe der fabrik-
miifligen Erzeugung von Fahrridern mit dem Standort Graz,
Strauchergasse 18 a

Griindung der offenen Handelsgesellschaft ,, Johann Puch & Comp.
Fabrikmilige Erzeugung von Fahrriddern” Graz, Straucher-
gasse 18a 1l
Umwandlung der bisherigen offenen Handelsgesellschaft in eine
Kommanditgesellschaft -

Eintritt der ,Bielefelder Maschinen-Fabrik, vorm. Diirkopp &
Co. A. G.* als Kommanditistin in das Unternehmen
Umbenennung des Unternehmens in ,,Johann Puch & Comp.
Styria-Fahrradwerke"
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1

13, Juli 1897
28. September 1899

1901
1901

1903
1904
1906
1906

1908
19. Mai 1914
19. Juli 1914
1923
21. Mai 1928

12, Oktober 1934

10. Mai 1935
1938

1939
1941—1942
1945—1946

Ende 1945
1946
1946

Mitte 1946

1947
1948
1949
1952
1954
1956
1957
1959

1959
1964

s Johann Puch scheidet als offener Gesellschafter aus, mit der Bedin-

gung, zwei Jahre kein Konkurrenzunternehmen zu griinden

1I’c:hmm Puch griindet nach Ablauf der zwei Jahre die ,Johann
uch Erste steiermirkische Fahrrad-Fabriks-Actiengesellschaft*

Puch baut sein erstes Versuchsautomobil

ﬁau: des ersten dreirddrigen Puch-Motorrades mit einzylindrigem
otor

Fabrikation einspuriger Motorrdder mit einzylindrigem wund
V-Motor, Riemenantrieb 3

Neuerlicher Versuch, die Automobilfabrikation aufzunehmen. Ba
einer 9/10 HP Voiturette t '
4

Ubernahme der Generalvertretung der Fahrzeugfabrik Eisenach
(Dixi-Automobile) i
Nunmehr endgiiltige Aufnahme der Automobilerzeugung mi
einem zweizylindrigen V-Motor

Erzeugung des 100.000 Fahrrades

Umbenennung der Firma in ,Puchwerke A. G.*

Johann Puch gestorben

Patentanmeldung des Puch-Doppelkolbenmotors

Beschluff der Generalversammlung der Aktioniire zur Fusion mit
der ,Osterreichischen Daimler-Motoren A. G.* |

Steyr-Daimler-Puch A.G.

Beschlufl der Generalversammlung der Aktioniire, die ,Austro
Daimler-Puchwerke A. G.* wegen Vereinigung mit der ,Steyr-
Werke A. G." aufzulésen

Eintragung der neuen Gesellschaft unter der Firmenbezeichnung
»Steyr-Daimler-Puch A. G.“ in das Handelsregister Wien :

Eingliederung des Unternehmens in den Konzern der ,Hermann
Goring Werke* -
Bau des neuen Wilzlagerwerkes in Steyr-Miinichholz '
Bau des Werkes Graz-Thondorf

Wiederaufbau der zerstérten Fabriksanlagen in Steyr und Graz;
Ubergang zur Friedensproduktion

Anlaufen der Fahrradproduktion in bescheidenem Umfang
Neuerliches Anlauflen der Produktion im Wilzlagerwerk Steyr

Aufnahme der serienméfigen Erzeugung eines 3-t-Benzin-Last-
kraftwagens in Steyr

lh?vfggn-ﬁ der Seriengrzeugung von Motorriddern mit dem 125 ccm
ode

Aufnahme der Traktorenerzeugung

Produktion von Diesel-Lastkraftwagen

Assemblingvertrag mit FIAT, Turin

Erster Puch-Motorroller

Erstes Puch-Motorfahrrad (Moped)

Eroffnung des neuen Biirohauses, Wien I, Kirntner Ring 7
Serienerzeugung des ,Steyr-Puch 500" Mod. Fiat

Serienerzeugung des Puch Kleintransporters700 AP, genannt
»Haflinger*

Erwerbung der Aktienmajoritiit der ,,Oesterreichischen Saurer-
Werke A, G.* ' :

100 Jahre ,Steyr-Daimler-Puch A. G.*






